SL-forare:

Bilarna hotar
var arbetsmiljo

Den diliga trafikmiljon drabbar inte bara
de som bor vid trafikleder och genomfarts-
-gator. Manga har sin arbetsplats mitt ute

i vimlet. T ex buss- och lastbilschaufforer.

KLARA PAPPER tinker i detta och
kommande nummer ta reda pa hur det ir
att jobba i trafiken. Och hur yrkeschauf-
forer ser pa privatbilismen, som ju forsim-
rar deras arbetsmiljo.

I detta nummer har vi intervjuat Jon
Jacobsson, bussforare och medlem av sty-
relsen for Kommunalarbetarforbundets
avdelning 3, sektion 5.

lerna. Man blir wétt och kanske lite
vresig och otrevlig mot passagerarna.
Samiidigt far vi ofta skdllning fran
stressade passagerare som blir irriterade
for att bussen dr férsenad. Man hinner
inte vanta pd att gamla manniskor ska

Jon Jacobsson bakom ratten pd 47an

KLARA PAPPER: Hur kom ni i SL-facket
in pd dom trafikpolitiska frigorna?

Jon Jacobsson: Trafiken #r ju var arbets-
miljs. Vi drabbas ju forstds ocksa av
bilismens avigsidor som boende, men
sen utsiftts vi ju ocksd under arbetet for
avgaser, stress osv fran privatbilamna.
Bilarna har ju blivit mingdubbelt flera
i Stockholm sen 50-talet, och var ar-
betsmiljo har ju darfor ocksd blivit
simre. Dat 4r svirt att komma fram
med bussarna, ibland blir det helt till-
tdppt. Det &r svart att hilla ridtabel-
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hinna sitta sig nér bussen dr 3 -4 minu-
ter forsenad. Ibland hinner vi inte heller
ta fikarast fér att vi dr sena. Vet man
dessutomn att nista buss kommer om 4
minuter sd vantar man ju inte heller
precis pa folk som kommer springande

i sista minuten. Man behé&ver ju sd vil
sin fikarast, Det dr om&jligt att gora ett
bra jobb, antingen &r man sen eller ock-
sd kér vi lite slarvigt, det 4r det vi har
att vélja pd. Auntingen ir vi en bra forare
i passagerarnas ogon, eller ocksd i bola-
gets.

Vad har den sinkta kollektivtrafikstan-
darden inneburit for er?

Det har naturligtvis blivit stressigare.
Farre bussar och T-banetag ska ta lika
manga passagerare som férut. Av- och
péstigningen gir ldngsammare. Bussarna
ir ofta dverfulla, s vi far 1dmna trafi~
kanter vid hédllplatserna osv. Stimningen
mellan passagerare oci: forare blir litt
mer irriterad da, det 4r ju kiart.

Vad har forséken med t ex kollektivfiler,
hdrdare parkeringsbestimmelser och sig-
nalprioritering betytt?

Fér att borja med det sista: En effektiv
signalprioritering i innerstan finns egent-
ligen bara vid korsningen Hantverkar-
gatan/Scheelegatan.

Kollektivfilerna 4r bra dir de finns,
men dar hindras man ofta av parkerade
bilar, exempelvis, Parkeringsvakterna
ar for f4. Cyklister har ju rétt att dka i
kollektivfilerna, och di hindrar de ock-
sa ofta bussarna. Cyklisterna skulle ha
egna banor, det vore ju den bista 1ds- i
ningen, s slipper vi tringas pd samma
urymime. Bussfilema géller dessutom
bara vid vissa tider och &4r inget samman-
hédngande system.

De atgdrder man vidtagit 4r bra men
de &r ldngt ifrdn tillrackliga for att kol-
lektivtrafiken ska bli ett alternativ till
privatbilarna.

Till en borjan borde man inritta ett
sammanhidngande system av bussfi-
ler och bussgator, dir inga privatbilar
fick kora. Dessa filer och gator skulle -
helst vara heltskilda frin annan trafik,
Man kan t ex ldgga bussfilerna fér bada
riktningarna pd ena sidan gatan och lita
bilarna wéngas pd den andra sidan. P3
de stdllen man inte kan skilja busstrafik
och biltrafik at ska bussarna med en kon-

sekvent signalprioritering alltid ges fore-
tride. Men det behovs mer 4ndd. Speci-
ellt under hogtrafik skulle bilarna med
sitt minskade utrymime korka igen tra-
fikknutarna.

Bilarna méste bli mycket farre 4n idag,
Speciellt i innerstan méste vi se till att
det blir farre bilar om vi ska fi en bra
kollektivwrafik. En minskning av bilarna
och pa lingre sikt férbud mot privatbilar
i innerstan 4r ju ocksi nédvindigt for en
bra arbetsmiljo for oss och for en bra
stadsmiljs for alla,

Har ni funderat pd hur det skulle pdverka
dom som jobbar i bilindustrin?

Det kommer ju att bli farre sorn jobbar
med biltillverkning, men det mdste
kompenseras med alternativ produktion.
Mdnga omrdden inom samhéllet behover
stora resurser, t.ex. utbyggnad av dag-
hem och en alternativ energiproduktion
istdllet for kdrnkraften. Bussar och annan
kollektivirafik mdéste ju ocksa byggas ut.
Mdnga nya jobb skapas ju ocksd hos de
kominunala bussbolagen. Det ar viktigt
att fordndringarna sker pa ett planerat
sdtt, sd atr vi inte helt plotsligt har en
massa arbetslésa bilarbetare.

Hur har ni tagit upp trafikpolitiken i det
fackliga arbetet?

I véras tog var avdelning inom Kommu-=
nalarberarférbundet ett uttalande dir vi
krivde en kraftig minskning av biltrafi-
ken i innerstan, si att vi inte ska utsidt-
tas for hdlsorisker i vart arbete. Samti-
digt bestdmdes att avdelningen skulle
starta trafikpolitiska studiecirklar. Nir
studiematerialet dr klart 4r det viktigt
att vi kan dra med ménga av vira kam-
rater i studierna.

Stora delar av fackforeningsrorelsen dr
tyvarr fortfarande bilvénlig. LO-distik-
ten har i olika omrdden alltid yttrat sig
mot en fordndrad trafikpolitik. P& SL
har kraven for en bétire arbetsmiljd
forst nu borjat ge resultat, Men fortfa-
rande 4r det bara en begrinsad opinion
pd SL som stoder miljorérelsens idéer.

Vad tycker du att vi kan gora for att stdd-
ja varandra i kampen fér en bra kollekriv-
trafik?

Miljororelsen méste stdda SL-arbetarnas
krav pd bra léner och bra arbetsvillkor
t.ex. vad det galler arbetstider, 16r utan
SL-arbetare kan vi aldrig fi en bra kol-
lektivirafik. Tillsaminans maste vi disku-
tera fram en bra alternativ politik sd att
vi gemensamt kan tvinga politikerna

till krafttag mot privatbilismen och till
sist f4 en bra kollektivirafik. e

Sd hdr kan det se ut fran férarplats

|Buss 55 fran Hammarby
till Hjorthagen

Efterrniddagsrusningen har just bérjat.
Klockan &r strax fore 16. Efter 300 m
dr det stopp pd Hammarby fabriksvig.
Bilar dr parkerade pi bida sidor av
vdgen. En lastbil har dubbelparkerat.
Jag kan inte komina feérbi. Det kom-
mer en motande lastbil. Vigen blir
helt igenkorkad. Jag anropar centra-
len. Ingenting hidnder.

Efter médnga ilskna signaler fran
mig och den mdtande lastbilen kom-
mer dntligen foraren till den "fel-
parkerade" bilen. Ett modosamr.
pusslande med millimetrar foljer. Jag
dr 10 min sen redan innan jag hunnit
fram till férsta hdllplatsen.

Stressad kor jag vidare. Bussen fylls
med passagerare fran industriomradet
pé vég till Skanstull. Brosppning pé
gamla Skanstullsbron.

Efter 10 min kan vi ika vidare. Folk
véller av vid Skanstull. 15 min férse-
nad och de nypastigna klagar. Jag kin-
ner mig allt mer swessad. Massor av bi-
lar pd Goigatan. Kén stdr néstan stilla
wots att kortiden dr berdknad for del-
vis flytande trafik. Jag kor ryckigt och
lite for fort nédr det ldttar. Maste kom-
ma ikapp tidtabellen. Annars fir jag
ingen rast.

P& Skeppsbron har jag kollektivfil,
Hoppas den kan hjélpa mig att komina

ikapp tidtabellen. Men det driller av
andra trafikanter i filen. Cyklister kor
om mig vid hdllplatsen och jag miste
senare kéra om dem innan nésta hall-
plats. For att gora det miste jag ut i
den andra kdrbanan och trdngas med bi-
listerna, Ofta stdr bilar parkerade i kol-
lektivfilen. Sjalv far jag allt mindre
nytta av det reserverade korfaltet,

Framme vid Norrmalmstorg. Fortfa- :
rande 10 min forsenad. I bussen finns f
50 passagerare. P4 Birger Jarisgatan ned
mot Stureplan star det parkerade bilar 3
langs trottoaren. Jag maste anvinda ba- :
da filerna for att komma fram.Den inre
racker inte till fér bdde parkerade bilar
och en buss. Tar jag den yttre sd gor
bilisterna livsfarliga forsok atr koéra om
mig till vdnster.

Framme vid Valhallavdgen finns
ingen plats att stanna intill haliplatsen.
Maste stdlla mig péd tvdren. Blockerar
hela gatan. Passagerarna fér svdrt att
stiga av ochpi. Har god lust att kéra
pé de felparkerade bilama.

Antligen framme i Hjorthagen, efter
den otroligt smala, krokiga och backiga
végen forbi Gasverket. Eftersom jag ar
sen blir det bara att vinda och dter ko-
ra mot Slussen utan rast.

En busschauffér vid SL
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