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Information

Vagprojektet Forbifart
Stockholm skrotas

2 |samband med att det nya Trafikverket lanseras 1 april 2010 genomfdrs en del stora
atgarder. En av dessa ar att stilla in bygget av Forbifart Stockholm. Har ar skalen:

Vagverkets utredning

Vigverket har varken tagit med
miljo, klimat eller héllbar utveckling
bland sina projektmal. Harmed bygg-
de verket fran borjan in sitt eget miss-
lyckande i utredningen. Aven det
trafikslagsovergripande perspektivet
saknades. Vigverket utgick i stillet
frén att uppdraget var att bygga en vig
1 den ldmpligaste végkorridor man
kunde hitta mellan Stockholms norra
och sodra delar. Verket utgick frin
det man skulle och ville komma fram
till — ett exempel péd cirkelbevisning
med bismak av bestéllnings-uppdrag.
Vigverkets utredning bryter mot de
regler som finns i verkets egen hand-
bok for hur stora utredningar ska bed-
rivas. Detta blir tydligt vid en ndrmare
granskning av utrednings-materialet.
Verket har inte tagit med faktorer som
pekar 1 annan riktning &n det Ons-

kade maélet, att kunna bygga Forbifart
Stockholm. De kalkyler och modeller
verket anvint dr bade tveksamma
och delvis felaktiga och konsekvent
ensidiga. Hénvisningar till viktig
forskning saknas och de slutsats-
er Véagverket drar har mycket svagt
stdd 1 den egna utredningen.

Brister i ekonomisk analys

Viégverkets samhillsekonomiska kal-
kyl innehéller flera tveksamma slut-
satser. Den totalkostnad pd 27 mil-
jarder som angetts gér inte att verifiera
1 Vigverkets utredningsmaterial. Ref-
erenser till allmint accepterade sam-
hillsekonomiska modeller och kal-
kylmetoder saknas och man kan inte
utifrdn det redovisade materialet kom-
ma till den slutsats om samhéillseko-
nomisk lonsamhet som Vigverket

“Den loser inte Stockholms trafik-

problem och avlastar Essingeleden
och innerstaden med bara ndgra fa
proce nt”’ - Andreas Carlgren, nuvarande miljominister.

(som kommunalrad i Eker6 1992)

gjort. Flera viktiga faktorer saknas
och varken besparingar, vinster eller
kostnader redovisas pé ett sadant sétt
att uppgifterna gar att verifiera. Ver-
kets tidigare kalkyler for stora projekt
har varit forenade med mycket stora
fel. Kostnaderna for motorlederna
Norra och Sodra ldnken har under-
skattats och har Overstigit berdknin-
garna med fyra till sex ganger. Om
Forbifart Stockholm skulle medfora
liknande kostnadsokningar kommer
atskilliga angeldgna infrastrukturella
investeringar 1 andra delar av Sverige
inte att kunna genomfOras. Redan
med nuvarande berdknade kostnad
skulle satsningar pd kollektivtrafik i

regionen paverkas pa ett allvarligt sétt.

(fortséttning pa nista sida)
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Okade utslipp av viaxthusgaser

Med den trafikpolitik Forbifart Stock-
holm é&r ett uttryck for beréknas bil-
trafiken i1 Stockholm 6ka med cirka 80
% och hdarmed minskar mojligheterna
att radikalt minska utslappen av vixt-
husgaser, frimst koldioxid, snarare
forsvéras det. For att ge intryck av
praktiskt taget ofordndrade utslépp
angav Vigverket att bilbestdndet i
Stockholm inom snar framtid kom-
mer att besta av bilar med langt lagre
utslédpp an dagens bilar. Denna kalkyl
vilar dock inte pa vetenskaplig grund

100 ganger hogre dn pa Stockholms
virst belastade gata, Hornsgatan, dar
bilar med dubbdéck inte far framforas.
I dag finns ingen tekniskt och ekono-
miskt forsvarbar metod att rena luften
1 tunneln.

Kan bryta mot Miljobalken

Det ér tveksamt om projektet kan god-
kénnas 1 relation till miljobalken. Hela
projektet ligger nu hos Regeringsrétten
for en rittslig provning. En av Sverig-
es frimsta miljoréttsliga experter an-
ser att Végverket 1 utredningsproces-
sen brutit mot sdvdl Miljobalkens
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300 mefer, 60 biler, 300 personer (6 personer per bill)
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En jamforelse mellan sparvagn och personbil gillande kapacitet och vagutrymme vid
5 personer i varje bil. Skillnaden blir dnnu storre vid 1,5 personer per bil, vilket dr ett
nationellt genomsnitt. (Illustration: Anders Gardebring)

utan dr en optimistisk uppskattning
som hdrstammar frdn bilbranschens
lobbyverksamhet. Forskningen upp-
ger att mer avgasfria bilar kommer att
vinta pa sig ganska lange. Vigverket
undviker ocksd problemet med hur
elen produceras. 80 % av den euro-
peiska elen kommer frin icke forny-
elsebara energikdllor. Dessa utslapp
har inte tagits med i vérderingen av
projektet. Det dr ocksd motsdgelse-
fullt 1 kalkylen att en stor del av stat-
ens hogre intékter uppges komma frén
den okade bensinforsdljningens ener-
giskatt samtidigt som man nu uppger
att utslippen kommer att vara néstan
oforandrade.

Varre an Hornsgatan

En stor hélsorisk med tunneln ar att
partikeltdtheten 1 den 17 km langa
tunneln skulle bli skadligt hog, cirka

bestammelser som mot EU-direktiv
och kanske dven mot Regeringsfor-
men.

Okade bilkéer

Stora moderna motorleder 6kar antal-
et bilar 1 trafiken. Det dr en erfaren-
het frin stdder dir det gjorts forsok att
bygga bort bilkderna med fler motor-
leder. Flera europeiska storstider har
upphort att investera 1 nya védgar och
satsar 1 stillet pd sparburen kollektiv-
trafik. Bilarna stjdl plats for den
kollektiva trafiken, inte tvartom. Ett
tydligt exempel ar att en fullsatt spar-
vagn har kapacitet att transportera
lika manga méinniskor som 60 full-
satta personbilar (se bild ovan). Syftet
med Forbifart Stockholm &r inte att
leda biltransporterna forbi Stockholm.
De bilar som kor forbi Stockholms

centrala delar utgdér bara enstaka
procent av alla transporter. Resulta-
tet av Forbifart Stockholm blir fler
bilar och svarare bilkder pa vigarna in
till centrum och 1 centrum. Bilkderna
skulle enligt Stockholmsutredningen
femfaldigas och andelen resande med
kollektiva fairdmedel drastiskt minska.

Forskarkritik

» Forbifart Stockholm leder till 6kade
utslapp av vixthusgaser och Vigverk-
et har kraftigt underskattat denna
okning.

» Iviagutredningen valde man det alt-
ernativ som var samst utifran flera
av de trafikpolitiska malen diri-
bland milj6 och klimat.

« Utifrén de trafikpolitiska malen &r
det svért att forstd varfor man val-

de Forbifart Stockholm.
o Forbifart Stockholm leder till
okade transportvolymer. Dessa

Okningar dr sannolikt underskat-
tade av Vigverket vilket ocksa
leder till att trdngseln dr underskat-
tad.

o Forbifart Stockholm leder till en
stadsstruktur som ar mer ineffektiv
ur energi och klimatsynpunkt.

o Forbifart Stockholm leder inte till
minskade restider.

* Detarinte visat att Forbifart Stock-
holm leder till 6kad tillgdnglighet.

» Forbifart Stockholm leder till in-
trang 1 natur- och kulturmiljo.

* Den samhillsekonomiska kalk-
ylen innehéller stora oséker-
heter och luckor. Man kan med be-
fintligt underlag inte dra slutsats-
en att Forbifart Stockholm skulle
vara samhéllsekonomiskt 16nsam.

* Man har inte jimf6rt den samhalls-
ekonomiska lonsamheten med an-
dra alternativ.

» Forbifart Stockholm beddoms kosta
27 miljarder kronor. Dessa pengar
kan anvindas mer effektivt.

Ny utredning om framtida trans-
porter

Av ovanstaende skil har Trafikverket
1 samradd med departementet beslutat
avbryta processen att bygga Forbi-
fart Stockholm och 1 stéllet tillsatt en



arbetsgrupp som ska gora en plan dver
Stockholmsregionens framtida trans-
portsystem. Gruppens direktiv dr att
alla investeringar for persontransporter
ska vara effektiva, hallbara och klimat-
smarta. Andelen kollektiva resor ska
oka kraftigt. En modern storstad har
inte plats for stora méingder fordon
som bara kan transportera en eller
nagra fa personer.

Tillfallig 16sning

Att bygga spédrburen kollektivtrafik,
sasom Citybanan, tar ganska lang tid.
Under tiden maste Essingeleden an-
vindas mer effektivt. Trafikverkets
forslag till regeringen omfattar effekt-
tiva trangselavgifter for bilar samtidigt
som fem nya busslinjer och tre nya
sparvégslinjer tillfors Essingeleden
sa snart det ar mdjligt, men pé ett sitt
som tilldter andra fordon att anvdnda
den fil ddr sparen dras.

Framtidens persontransporter

Trafikverket kinner till de kommuni-
kationsproblem Stockholms invanare
lever med. Att vi nu snabbt utvecklar
en plan for hur framtidens person-
transporter skall kunna fungera effekt-
tivt och pé ett miljo- och klimatméss-
gt forsvarbart sitt hoppas vi ursédktar
for tidigare misstag. ll

Ny myndighet 1 april

» Trafikverket, som lanseras 1 april 2010, syftar till att utveckla ett
hallbart transportsystem. | och med detta har en ny policy tagits fram.

Den 1 april 2010 startar Trafikverk-
et, en ny myndighet med uppgift att
planera och utveckla ett effektivt och
hallbart transportsystem. Trafikverk-
et kommer att omfatta verksamheten
vid nuvarande Banverket, Vigverket
samt vissa verksamheter vid SIKA,
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.
Den 1 april Oppnar Trafikverkets
webbplats www.trafikverket.es diar du
kan ldsa om var nya policy.

Egentligen borde verkets policy inte
behova betecknas som ny da den
grundar sig pa tidigare riksdagsbeslut
om reglerna for alla transportpoli-
tiska investeringar i Sverige. Vi gar
andd ut med denna fortydligande in-
formation eftersom de tidigare separ-
ata myndigheterna har fungerat olika.
Nu vill vi visa en enad uppfattning
om Trafikverkets syn pa sitt upp-
drag for savil riksdag som lands-
ting, kommuner och medborgare.
Trafikverkets uppdrag ir att bygga
Sveriges infrastruktur utifran grund-
synen att varje investering ska virderas
mot konsekvenserna for hela samhal-
let, for att uppna ett effektivt och hall-
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bart samhille med minimal klimat-
paverkan. Detta transportpolitiska
mal ska alla myndigheter styra mot
men det har inte alltid gjorts. For att
styra mot och uppna de trafikpolitiska
malen krdvs nytinkande. Det krévs en
total omvandling av transportpolitiken
— fran individuella till kollektiva fard-
medel.

Tidigare misstag ska om mojligt re-
pareras och planerade men &@nnu inte
paborjade projekt omvirderas. Motor-
leden Forbifart Stockholm har inte
planerats utifran de trafikpolitiska
maélen och ska dirfor avskrivas som
infrastrukturell investering.

Projektet Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r ett tydligt
exempel pa gardagens trafikpoli-
tiska tdnkande. Transporterna 1 en
modern storstadsregion maste baseras
pa kollektiva fairdmedel. Ju mer staden
vixer desto tydligare mirks detta
behov. Personbilar tar mycket storre
plats pa gatorna dn till exempel en spar-
vagn sett 1 persontransportperspektiv.
Stockholm viéxer snabbt och hdrmed
okar riskerna for trafikinfarkt.
Séarskilt 1 stora och véxande
stider maste utsldppen av
vixthusgaser minska radikalt
och dér dr nytdnkande nodvan-
digt. H
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Stockholm: Europas “
miljohuvudstad? | i

» Kommer Stockholm att kunna fortsatta vara den forebild
som den blivit genom utmarkelsen Europas miljohuvudstad?
“Europas miljohuvudstad” av utmirkelsen, t.ex. deltog Stock-
Stockholm titulerar sig i r som “Eur- holm i Earth hour den 27 mars. Bland
opas miljohuvudstad”, ett &rligt pris annat slacktes Globen och Stadshuset

lanserat 2008 av Europeiska kommis-  D€T-

sionen. Priset tilldelas den stad som

ir en god forebild i strivan for ett Ett sunt beslut for framtiden
miljovinligt stadsliv, visar goda resul-  Stockholm ska vara en sann forebild
tat nér det giller att uppfylla miljoméal pd miljdomradet, och detta bland
och som visar pa ett stort och entriiget annat genom ambitiosa kollektiv-
engagemang for att astadkomma en trafiksatsningar och befrdmjande av
héllbar utveck- sparbunden  trafik.
ling. Trots den Att bygga Forbi-
hérda konkur- fart Stockholm
rensen fran and- skulle punktera ut-
ra europeiska mirkelsen totalt,
stader knep eftersom det skulle
Stockholm ut- gd emot prisets hela
mirkelsen med koncept. Stora de-
motiveringen lar av motiveringen
att staden bland till att Stockholm
annat system- forédrades priset

atiskt integre- -UROPEAN skulle rentav mot-
rar och beaktar GREEN CAPITAL arbetas och dirmed
miljoaspekter médla ut  Stock-
1 .bUdget . och Miljohuvudstad eller Motorviagshuvudstad? holm som dubbel-
driftplanering, att moralens stad.

koldioxidutslép- - Det ar glddjande att

pen minskat med 25 procent per in- stadshuset tagit sitt fornuft till finga
véanare sedan 1990 och att staden har och insett att om man Over huvud
malet att vara fossilbrinslefritt 2050. taget ska vara en rost att rikna med Nu léigger vi ned var

Under &ret har Stockholm stad arrang- 1 miljodebatten s mdste Forbifartens produktion av personbilar.
erat en rad evenemang med anledning  ritningar liggas i papperskorgen. ll ™~

Wik

Bakom denna aktion star ett femtontal miljoorganisationer som ir eniga om att Forbifart Stockholm
inte ska byggas. Vart samarbete kommer att fortsatta under valrorelsen. Forbifart Stockholm ar en
viktig valfrdga som inte fir sopas under mattan. Klimatkrisen finns fortfarande kvar och maéste l9sas
aven lokalt och regionalt.

Den inledande texten fram till Skidlen att avsluta projektet Forbifart Stockholm &r vir egen. Texten
fram till Stockholmsregionens framtida transportsystem utreds igen grundar sig pa texter frin myndig-
heter, organisationer och forskare. Texten dérefter ar vart eget 6nsketdnkande.

For kontakt: www.klimataktion.se



