Dennispaketet

Hosten 1992 undertecknade folkpartiets, socialdemokraternas och moderaternas
ledare i Stockholms stad och lin den s k Denniséverenskommelsen. Detta politis-
ka paket, som har sitt namn efter den av regeringen tilisatta forhandlaren Bengt
Dennis, innehdller trafiklosningar, som kommer att f3 stora konsekvenser for
stockholmamas framtid. ; ‘
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Dubbelt sa mycket till véigar som till kollektivirafik

Dennispaketet bestar av en kollektivtrafikdel och en vigdel. Paketet har frimst
blivit ett motorvigsprojekt, vars finansiering bygger pa att bilismen okar. Koliek-
tivtrafikdelen finansieras enbart med skattemedel men nistan hilfien 4r reinveste-
ringar (upprustning). Vigdelen diremot bestdr uteslutande av nyinvesteringar,
som ska finansieras med lin och i efterhand Aterbetalas med hjilp av biltuliar.
Under fdrhandlingamna stiillde Dennis ultimatum angiende sitt trafikforslag:
"Paketet mdste tas i sin helhet annars blir det inga statliga pengar”. I den kom-
promiss som sedan sléts mellan s, m och fp, blev motorvigsinvesteringamna i dver-
enskommelsen mer omfattande, #n vad nigon enskild forhandlingspart, fSrutom
Dennis, hade foreslagit. Infor valet 91 propagerade t ex m mot biltullar, s mot
Osterleden och fp mot Visterleden. I den slutliga uppgorelsen, som slots den 29
september 1992 (i god tid fore valet 1994) fanns samtliga dessa projekt med.




Vill vi ha mer biltrafik?

Dennispaketet innebir i frsta hand en storsatsning pa nya motorleder. Foresprik-
ama fSrutsitter och planerar for en kraftigt dkad bilism. I avtalet hinvisar man till
gatukontorets uppskattning att biltrafiken ska ¢ka med 30 procent pa 25 arb.

Avlastar ringleder innerstan?

Ringleden, dvs den del av avtalet som bestir av Norra ldnken, Osterleden och
Sddra lanken, har lanserats som en stor avlastare av innerstadens trafik. Men bara
ca 10 procent av trafiken pA innerstadens gator #r genomfartstrafik?. Resten av
biltrafiken har antingen start eller mil i innerstan. Mycket tyder pa att den trafik-
en Okar till f8ljd av en ringled, eftersom det blir mycket Littare att ta bilen till stan.
Ringleden kommer att fungera som matarled; Osterleden kommer t ex att bidra
med tva nya infarter.

Alla erfarenheter, bdde i Sverige och utomlands, visar att nya leder i storstads-
omréaden leder till dkad biltrafik. I Regionplan 90, sid 90, skriver Landstingets
Regionplane- och trafikkontor: "Okad vigkapacitet ger som regel bara kortsiktiga
avlastningseffekter. PA lingre sikt fylls de nya vigarna av trafik och behovsnivan
hojs samtidigt som belastningen tkar”. Orsaken #r att en forblittring av vigstan-
darden lockar nya kategorier att kora bil istdllet for att dka med kollektivtrafiken.

Bilformaner ett hot mot demokratin, miljén och ekonomin

Systemet med formansbilar 4r en viktig orsak till trafik- och miljdproblemen i
Stockholm. Enligt en firsk undersdkning av NUTEK #r var fjarde formansbil
registrerad i Stockholm. I kalkylen for Dennispaketet forutsitts att fdrméns-
systemet ska vara oftridndrat de nirmaste 30 4ren och att biltullen ska vara av-
dragsgill for foretagen. Annars spricker finansieringen av motorvigama®,

Forménsbilarna utnytijas idag till 75 procent for privat bruk%. Medan vanliga
bilisters ekonomi paverkas av bilavgifter och dkade bensinpriser, berors inte for-
ménsbilar av ekonomiska styrmedel, efiersom arbetsgivaren stir for de rorliga
kostnaderna. Eniigt NUTEK 4r den genomsnittliga fSrmansbilen 20 procent star-
kare och 30 procent tyngre, 4n den genomsnittliga privatbilen. Formansbilen drar
darfor i genomsnitt 15 procent mer bensin per mil och sldpper ut visentligt mer
koldioxid, &n den privata bilen. Dennispaketet gynnar innehavare av fsrmansbil,
vilka kommer att dra nytta av den forbittrade framkomligheten i innerstaden utan
att deras kostnader dkar. Totalt beritknas stat och kommuner ftriora 2-3 miljarder
kronor per ar i forlorade skatteintikter.
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Okad trafik i fororterna

Alltfor mycket av debatten har kommit att handla om trafiken i innerstan. Det som
hinder i fororterna, dir 5/6 av stockholmarna bor, 4r viktigare. Dir ar manga stor-
da av biltrafiken. Vi maste se till hela Storstockholm.

Dennispaketet syftar till att 6ka vigkapaciteten i regionen. Nar Osterleden st.ar
fardig kommer den att ha en kapacitet pA 100 000 fordon per dygn?. Trafiken vid
oppnandet uppskattas for nirvarande till 43 000 fordon per dygn®, _

Visterleden planeras for en kapacitet p& 70 000 fordon per dygn?. I Dennis-
dverenskommelsen anfors dver huvud taget inga trafikmissiga motiv for denna
led. Har podngteras bara regionalpolitiska motiv -Visterleden ska skapa tillvixi8).

Lederna ett medel for trafikékning

Visterledens syfte dr inte att ta hand om den nu obetydliga trafik, som har irende
fran Skarholmen och Huddinge till Vallingby och Jirva, utan att forindra
Stockholms struktur. Stockholm ska vixa i ytterkanterna. De omraden, som ligger
runt Visterleden, ska Sppnas fir exploatering. -

Eftersom det 4r friga om vidstrickta omraden med relativt billig mark, som
ska forsdrjas med en extremt kraftfull trafikled, kommer det att bli en fradga om
den amerikanska typen av exploatering, som passar diligt for kollektivtrafik. Enda
mojligheten att ta sig fram blir med bil. . o

Dennispaketets spAdom om 30 procent bilirafikdkning blir sjdlvuppfyllande. 1
sjilva verket planeras inte Dennispaketets motorleder for dagens trafik utan for
den trafik, sorm man beriknar ska finnas dir nir den har kat med 30 procent.

1. Hans Bergman: Deanispaketet - en wafiksatsning i tiden? Naturskyddsfceningen -92. ) ) ]
2. Gatukontoret, undersdkning Vagirafik i stockholms innerstad 1989. Denna berakning har gjosts vid tullsnitien
och raknar inte trafik som har bide start och mdl i inperstan.
DN. Stockholm 5.4 95 12 23
TV program Effekt 96 02 18
Osterleden AB: Osterieden utredningsplan, febr. 1992.
> Resvancundersokningen 86/57. S4 reser vi i Stockhoims lan. Regionsplane- och trafikkontoret 1991,

Vagverket: Vasterleden -92. Fyra altemativ.
Aktionsgruppen Nej till Visterleden, Yiirande avseende Vasterleden. 1992
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Dennispaketet kostar

Man kan ocksi ifrdgasitta Dennispaketet ur ett finansiellt perspektiv. Nir den for-
sta versionen av paketet lades fram i Jjanuari 1991 uppskattades kostnaderna for
vigsatsningarna i Stockholm tili ca 14 miljarder kronor - 4tskilliga tusen kronor
per invanare i regionen.

Enligt Dennis 11 frdn september 1992 ska 20 miljarder investeras i vigar och
15,8 miljarder i kollektivtrafik. | december 1994 rdknade Vagverket med en vig-
kostnad pa 24 miljarder!). Hela denna summa avser nyinvesteringar medan enbart
hilften ay kollektivtrafiksatsningen gr till nyinvesteringar.

Orealistiska berdkningar
Vem ska di betala kalaset?

Beslutsfattarna har satsat pa avgifisfinansiering; for att fa kora pa lederna ska
man enligt planerna per passage betala 20 kronor per bil och 60 kronor per tungt
fordon. Hela bygget ska enligt politikerna betalas genom dessa avgifter.

Berdkningarna forutsitter en vigtrafikdkning med 30 procent under 25 r.
Fragan dr om det 4r realistiskt - det frutsitter nimligen enligt vigverket ofSrind-
rade bensinpriser och hdgkonjunktur. Bortsett fran detta vore en sddan 6kning en
katastrof for miljon. Vigverket riknar ocks4 med en realrinta Pé 4 procent (i dag
ca 6 procent) och att hela bygget gar perfekt efter tidtabell. Om dessa och liknan-
de fSrutsittningar skulle 4ndras, leder det till kraftiga kostnadsokningar.

Kollektivtrafiken drabbas

Récker inte intikterna fran biltullama kollapsar Dennispaketet. Trots detta har
man beslutat att bygga ut biltullsstationer nadgon kilometer utanfor Stockholms
innerstad. Alla protester och dverklaganden av Norra Linken, biltullarna och
snabbsparvigen har avvisats. Man fortsitter pa den inslagna vigen och Dennis-
paketet rullar vidare. Efter protester frin milj6rorelsen har man dock stoppat moj-
ligheterna att ta pengar frdn andra delar av de planerade utbyggnaderna for att
kompensera fordyringar.

Ett nirliggande delprojekt 4r Dennisuppgérelsens kollektivtrafikdel. En stor
del av anslagna medel 4r avsedda for upprustning av nuvarande kollektivtrafik.

Det &r risk for att detta inte ger tillrdckligt utrymme for erforderliga satsningar, se
tabell sidan 9.

I, Hans Bergman: Dennispaketet - en tafiksatsning i tiden? Naturskyddsforeningen, 1992,

Dennispaketet ger f& jobb

Under radande lagkonjunktur kanske man kunde lockas att se Dennispaketet som
en stimulans for sysselsittningen. Men vigbyggen ger jobb mer 4t kapital dn at
arbete och 4r darfor sallsynt daligt limpade som konjunkturstimulatorer.

En tumregel &r att en miljon kronor ger tre irsarbetstilifillen om den satsas pa
viigbyggen men mer 4n fem om den satsas pa t ex upprustning av Stockholms sko-
lor, vilket det finns ett stort behov av!).

Langsiktigt sloseri
Inte heller pé lang sikt finns det ndgon niringspolitisk nytta med motorvigar. Det
finns en utbredd tro pa att motorvigsbyggen i sig stimulerar néringslivet.

Enligt transportekonomen professor Jan Owen Jansson finns det en nas'tan
mystisk tro pa att investeringar i kommunikationer skapar négon sorts utveckling,
en tro av ungefdr samma slag som har bidragit till s3 manga misslyckade utveck-
lingsprojekt i Tredje virlden?). Vigbyggen har en mening enbart om {\K'ringslivets
problem bestér i att transporterna inte fungerar idag. Som visats tidigare loser
Dennispaketet inte trafikproblemen i Stockholm och dirfor inte heller problemen
for néringslivet. I stillet maste Dennispaketet ses som en ekonomisk borda efter-
som det hindrar mer effektiva investeringar. Detta beskrivs i avsnittet pé sidan 13.

1. SvD Naringsliv 28.1.1993 i ]
2. Jan Owen Jansson: The grand transpostation mystiqe, Ekonomisk Debatt 6/92.
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Ursprungliga projektkostnader fran 1993, bygger pa en 4% rcalranta
under en 30 ars period, fom 97-10 di biltullsavgificr berfiknas tas ut.
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Hur mycket maste
biltullarna dra in?

Dennis biltullar ska betala bdde bygget, driften och rintorna p& Dennispaketets
vigbyggen. Hur stora intékter som krdvs beror pa en rad faktorer; hur dyra vég-

byggena blir, hur hog den s k realréintan (den rinta man betalar pa lanen minus

inflationen) blir, hur linge man far ta in biltullar, mm.

I Dennisavtalet stir att biltullarna “beriknas behdva tas ut fram till lingst &r
2025”. Men d4 riknade man med att starta tullsystemet redan 1996, dvs man skul-
le ta ut tullar under 30 &r. Hur lang tullperioden kommer att bli dr en av ménga

osikerhetsfaktorer. Vigtullsutredningen riknar med ett intdksbehov pé 2 miljar-
der kronor per ar.

Véaginvesteringar mm Miljkr | Milj kr
Nivé jon 92 | Niva iuni 951
Sodra Lanken 5625 6189
Norra Lanken 3180 3455
Osterleden 1 35651 3942
Ytre Tvarleden® § 230 8 990
Vagtullsstationer 690 757
Marklssen, ledningscentral,
information, mm 1 370 1526
Summa véginvesteringar 22 660 | 24 879
Atgérder i gatusystemet, bullerskydd :
Nyndsvdgen, inzmsparkerinqar, mm] 1260 1 390
Summa 23920 | 26 269

Beloppen i hgra tabellen ér en ren uppréikning fér inflationen.
*} Vésterleden 4 585 resp 5 070 milj kr.
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Lad 4

Drift & Underhall

Underhallet av Dennispaketets vigar, vigtullssystemet, mm berdknas kosta
575-600 miljoner kronor per 4r. Om betalperioden blir 26 ar (1999-2025) kom-
mer totalsumman som ska tickas med biltullar att bli ca 15 miljarder kronor. Med
en betalperiod 30 4r, blir totalsumman 17-18 miljarder kronor.

Rdntor

Enligt de kalkyler Vigverket for nirvarande arbetar med blir rintekostnaderna
riknat i 1992 4rs penningvirde ca 10 miljarder kronor. Berskningen bygger pa
ovanstiende kostnadskalkyler, en genomsnittlig realr4nta pd 4 procent samt en
betalperiod p4 26 &r. Med en realriinta pA 5 procent blir rdntekostnaden 19 miljar-
der kronor. Relativt sma forindringar kan allts ge mycket kraftiga utslag.

Summering:
Detta ska betalas av biltullar
Sytte Kostad milj kr Dennisuppgérelsen Milj kr
: 1992 &rs penningvirde 3:e spar Sthim C-Sédra station,
Investeringar 24 000 3:e och 4:e spar Sédra station-
Drift och Arsta 1 550
underhall | 15000-18 000 gyﬂ dubbelspar Kallhall- 248
= ungséingen _
Rantor 10000-19 000 Dubbelspar Abvsjs-Véster-
Summa 49 000-61 000 haninge, bantérbéttringar
Vésterhaninge-Nyndshamn 1121

Betalperiod: 26 eller 30 ar. Upprustning av Roslagsbanan 611

Upprusiing och férnyelse av

T-banan 6 433
Forlangning av T-banan Hjulsta+
Barkaby stn 290
Snabbsparvég, etapp |
Gullmarsplan / Alvsjo-Alvik 2057
Snabbsparvag, etapp |l '
Gullmarsplan-Slussen 600
Snabbsparvdg, etapp il
Hilften av Dennisuppgorelsens Alvik-Solna-Ostra station alt.
kollektivtrafikdelar 4r avsedd for BQ'QSme'? — 1 500
" upprustning av nuvarande trafik- Stomlinjendt med buss® i
anliggningar. innerstaden 400
*) Exklusive fordon. Totalt 15810




Massbilismen ar ohallbar

Vilken slags framtid baddar Dennispaketet for?

Massbilismen &r ett av véra stdrsta miljohot. Vigtrafiken i Sverige star for
ungefir hilften av kviéveoxidutsldppen!). Dessa orsakar forsuming och 6vergdd-
ning, vilket i sin tur leder till skogsddd och havsdsd.

Sverige har bl a i samband med FN:s miljokonferens i Rio 1992, lovat att
begrdnsa sina koldioxidutsiipp till 1990 4rs niva, 4r 2000 och dérefter minska dem
ytterligare. Det har senare fattats beslut om detta i riksdagen. NUTEK har i sin kli-
matrapport 1994 visat att den dkade bilismen omintetgdr detta miljdmal. Den
redovisning som NUTEK och SNV &verldmnade till regeringen i oktober 1995
visar att denna dystra klimatprognos redan overtriffats av verkligheten. Koldiox-
idutslidppen fortsitter att dka2), ‘

FN-organet IPCC? har vid ett méte i Rom i december 1995, avslutat en jétte-

process i vilken ca 2000 forskare frdn 120 linder enats om en gemensam beskriv-

ning av klimathoten. Rapporten som kallas ”0” har godkints av 143 regeringar
och visar att det finns en enighet om att fossil forbranning bidrar till vixthusef-
fekten. De fossila brinslena stir for nistan 90 procent av virldens energiforsorj-
ning och néstan alla bilar gir pa bensin eller diesel, och s4 lir det forbli langt in
pa nista sekel®. ’

Det ir I-lindernas livsstil som #r allra farligast fSr miljén. Kolet och bilama 4r
de storsta hoten mot klimatet idag. U-lindernas invanare 4r hittills i stort sett utan
skuld till vixthuseffekten, men utslappen kar i rasande takt med den industriella
utvecklingen i t ex Kina. Enligt forskarna maste I-linderna g4 fore och 4ndra livs-
stil i syfte att begrdnsa massbilismen och industrins koldioxidutslipp, om en mil-
Jokatastrof med smiltande polarisar, Sversvimningar, fSrdndrade havsstrémmar,
okenutbredning, nya malariaepedemier, etc ska kunna undvikasibid,

75 procent av de cancerframkallande #mnena i stadsluft alstras av vigtrafik-
en®). Bilavgaser antas ocks3 vara en av huvudorsakerna till det 6kade antalet aller-
gier®). Utdver detta resulterar vigtrafiken i utsldpp av kolviten, svaveldioxid, bly,
lustgas, koloxid och partiklar. Massbilismen medfbr hirigenom skador pé natur,
miénniskor och byggnader. : :

Massbilismen 4r oftrenlig med Riokonferensens slutdokument Agenda 21
(1992), med EU:s plan frin 1990 for stadsutveckling och med Riksdagens miljs-
mél. Massbilismen 4r ohallbar.
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Katalysatorer och biobranslen racker inte
Vissa hiivdar att dessa problem kan l6sas pd teknisk vidg genom katalysatorer, mm.
Detta &r inte sant. Katalysatorerna reducerar framfdr allt utslippen av kolviten
och kviiveoxider. Aven om dessa skulle minska maximalt ricker det inte fr att ni
en ekologiskt hallbar niva?). Dessa otillrickliga minskningar av utslippen dts upp
av ett dkat antal bilar. Katalysatorerna paverkar dessutom inte koldioxidutsl4dppen.

Bensin skulle kunna ersiittas med biobrinslen. Detta framfbrs ibland som den
slutliga 15sningen av problemet med koldioxidutsidppen. Vid framstillning av t ex
rapsolja forbrukar rapsen pa &kern lika mycket koldioxid, som sldpps ut nér raps-
oljan forbrinns. For att forse Sveriges nuvarande vigtrafik med biobréinslen skul-
le en areal dubbelt s stor som Sveriges nuvarande &kerareal behdva anvindas for
detta 4ndamdl®). Vad skulle vi dA ta? Alternativt skulle vi kunna anvinda skogen
for framstillning av metanol, men inte ens om hela vér massatillverkning lades ner
skulle det ricka?.

Vid anvindning av andra s k alternativa drivmedel tenderar dessutom utslip-

pen av kolviten och kviveoxider att bli hdgre 4n frin bensindrivna motorer.

Katalysatorer, biobrinslen och tekniska lsningar 4r bra, men de kan inte gora
massbilismen miljdmissigt hillbar.

Oméiligt globalt
Bilismens inverkan p4 den globala miljon 4r redan idag ohallbar. Anda 4r det bara
vi, vilka tillh¢r virldens rika minoritet, som lever med massbilism. I den s k
Brundtlandrapporten, vars slutrapport FN och virldens alla regeringar anslutit sig
till, patalas att vi méste ha en konsumtionsstandard, som hélls inom de ekologis-
ka ramarna dven ndr alla virldens minniskor har tiliging till den!©),

Det vore orimligt att pastd nigot annat. Vi kan inte gra ansprak pa en kon-
sumtionsniv3, som #4r helt otéinkbar ur globalt perspektiv. Det finns inte naturre-
surser nog for en global massbilism.

Lokala problem

Massbilismen far katastrofala f6ljder for den lokala miljon. I USA anvinds redan
2/3 av storstddernas yta till att tilifredsstilla vigtrafikens behov!1),

Aven naturen tvingas ge vika for bilismens markansprik. Dennispaketets motor-
leder 4r ett styckmord pé oersittliga naturomréaden i och runt Stockholm. Kartorna
pa sidan 2-3 visar vilka omrdden som hotas. Under Djurgirden kommer Oster-
leden att dras fram i tunnlar med avgastorn. Vid Borgen pa Girdet anldggs en vil-
dig trafikplats i ytlige. T4by, Sollentuna och Higgvik far otrevligt sillskap av
Norrortsleden och for Visterledens skull offras bl a Ekert. Detta 4r bara ndgra




Vi kan fortfarande vilja

Om vi stoppar de stora utsldppen av lufifororeningar kan naturen i stor utstrick-

ning ldka sig sjalv. Ozonskiktet kan dteruppbyggas och mingden koldioxid i
atmosfiren kan balanseras.

De, som konstruerat Dennispaketet, kalkylerar med en kraftigt dkad bilism.
Planerar man for det fir man sdkert ritt. Vill vi ha en hallbar utveckling maste vi
i stdllet satsa pa ett samhille planerat for kollektivirafik.

Dennispaketet dr en satsning pa ett samhille ddr avstinden foriings d4nnu mer,
dir boende, arbete och service skiljs dnnu mer &t, dir resoma blir 4nnu fler och
lingre och dir de billdsa minniskorna strandsitts ytterligare12),

Kostnaderna for detta strukturella misstag 4r mer 4n 20 miljarder. Dessa peng-
ar skulle rdcka till ett modernt kollektivtrafiksystem, som radikalt minskar vart

bilberoende och ger oss en stad, som inte behdver forgripa sig pA manniskor oc
miljoi3), '

1. Naturvardsverket: Luft 90, sid.107.
2. NUTEK 1994 Klimatrapporten och Naturvardsverket 1996 Sckretariatet for klimat- och ozonfrigor.
3. Intergovernmental Panel on Climatic Change, omfattande omkring 400 meteorologer och andra
klimatexperter.
4. DN 95-12-17 s. A7 Gert Svensson "Sverige sviker lofiet om minskade utslapp”
5. Kemisk tidskrift 6/88, sid 40. :
6. Wahren (red): Milja och halsa i Stockhelms 12n, Sthims jans miljtmedicinska enhet 1991,
7. Nordiska ministerridets rapport 1986:11: Critical loads for nitrogen and sulphur, 1986, 5. 9.
8. Berakningar i Miljoforbundet: Varld att forandra, 1992, sid 56.
9. Berakningar i Miljofocbundet: Vasld att forandre, 1992, sid 56.
10. Varldskommissienen for milj6 och utveckling: Vir gemensamma framtid, 1988, sid 58.
11. Miljoforbundet: Virld at forandra, 1992, sid 57
12, Stadens struktur: Hur den pAverkar energi- och miljosituationen. Envitrak, Box 46, 794 21, Orsa.
13. Se avsnitten om kollektivirafik,

Kollektivirafiken,
som &r battre a@n bilen

Med Dennispaketet avsiger vi oss mbjligheten att modernisera kollektivirafiken i
Stockholm. De minst 24 miljarder kr, som liggs pd motorvigar, 4r helt bortkas-
tade och mer pengar kommer knappast att satsas pd kommunikationer under tver-
skadlig tid. En modernisering av kollektivtrafiken #r bade mujlig och nddvindig.

Modernisering nédvéndig

1 Stockholms kollektivirafik har inte nigonting hint av storre vikt sedan tunnel-
banan kom pa 50-talet. D4 var detta ett stort steg framit - ett steg, som har gjort
det mojligt for Stockhelm att ha Sveriges stdrsta andel kollektivirafikresenirer.
Men i dag ricker det inte - andelen, som Aker kollektivt, blir mindre for varje &r
och ligger nu under en tredjedel av alla resenérer!). :

Om Stockholm ska bidra till att ridda jordens klimat méste vi ha nigot moder-
nare och effektivare - en kollektivtrafik, som lockar dem, som i dag aker bil.
Kollektivtrafiken méste ta marknadsandelar frin bilismen och d& krivs nagot bitt-
re #n traditionell buss och tupnelbana?.

Modernisering maijlig
Vintetiderna &r det simsta med kollektivirafiken enligt de flesta resenirerna. Om
man kunde f& bort dem skulle manga fler ka kollektivt.

Personalkostnaderna 4r en begrinsande faktor for turtitheten. Med frarlosa
T-banevagnar kan man i l3gtrafik minska p4 tigsittens lingd istillet for pa turtit-
heten. Om detta infordes i Stockholm skulle trafiklandstingsradet kunna dvertrif-
fa 1989 ars lofte om 7,5-minuterstrafik pi alla T-banelinjer.

Alternativ Stad har lagt fram ett fdrslag om helautomatiskt tunnelbanenit for
Stockholm). Det 4r dubbelt si stort som det nuvarande T-banenitet och gér fram-
for allt pa tviren och diagonalt genom Stockholms fSrorter. Det kostar ungefir
lika mycket som Dennisledererna. Ett skl till att man kan {3 s& mycket kollektiv-
trafik 4r tt de smé tdgen 4r 13tta, varfor banor och broar inte behover bli sa dyra.
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Framtiden - taxi till busspris for alla

Men automatisk tunnelbana ar 70-talsteknik. Det har beslutats om ett nytt kollek-
tivirafiksystem 1 en forort till Chicago, dir passagerarna befrias frin byten?).

Det bestdr av sma vagnar - 3—6 personer - p& spir. Nir man ska &ka gir man
till ndrmaste station, bestiller destinationsort via en automat och tar en vagn, som

stdr inne. Sen styrs den dit man 6nskar. Man kan vilja om man vill ta medpassa-

gerare eller inte. Det ghr fortare &n med bil och man slipper parkera.

Sadan spdrtaxi har funnits som experimentanidggning sedan 70-talet men det
ar prisfallet pa datorer de senaste &ren, som har gjort systemet ekonomiskt kon-
kurrenskraftigt. Spartaxi 4r faktiskt inte dyrare #n buss idag?).

Politikerna teknikfientliga

Om Dennispaketet blir firdigt kommer vi att std med en gigantiskt dyr och helt
otidsenlig biltrafikapparat medan alla stider, som tagit intryck av miljodebatten,
har satsat pa en hdgteknologisk kollektivtrafik, som 4r sivil milj6vinligare som
mer socialt rittvis i den betydelsen att den kan anvindas av alla.

Vi uppmanar beslutsfattarna att slinga sin teknikfientlighet och konservatism
dverbord och satsa pa rittvisan och miljén! D4 kan man fa bort tillrickligt med
biltrafik frin vigarna for att de ska ricka till for den biltrafik, som blir kvar.

Eit tunnelbanenit med smaskaliga automatiska tag eller ett spartaxinat, som
binder samman omridena runt den tdnkta Visterleden, skulle vara bittre for
stockholmama och for miljén 4n politikernas motorvigsidéer. Dessa alternativ
skulle ocksd vara en satsning p4 framtiden, vilket en motorvig inte 4r.
Resvaneundersokningen 86/87, Stockholms Regionplane- och trafikkontor.

I

2. Frodoplanen, Bjom Sylvén m fl, Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, 1995.
3. Alternativ Stad: Hogklassig kollektivtrafik, 1990
4,
5.

Eje Heritz: Antligen spartaxi? Transportforskningsberedni 1992

I Andréasson: Simulering av spartaxi i Gﬁ?le, etapp 2. Transportforskningsberedningen, 1992.

Stockholm dr efterblivet

Fram till 70-talet l&g Stockholm och Sverige i titen for miljopolitiken. 1dag haller
vi pa att halka ner till jumboplats.

Stockholm satsar pa att dka biltrafiken och koldioxidutsldppen medan ménga
andra stora stider i Europa, gitt in for att minska dem.

Klimatférbundet

Stockholm 4r sedan 1995 medlem i Klimatforbundet, som #r en organisation, dir
cirka 200 stider - bl a Berlin, Wien, Frankfurt och Geneve - 4r medlemmar. Dessa
stider har lovat varandra att bekdmpa vixthuseffekten.

Medlemmarna i Klimatforbundet har lovat att gora tva saker; stidja folk i
regnskogarna, som fSrsoker ridda sin skog, och halvera sina egna vixthusgasut-
slapp till ar 2010,

Att halvera utslippen innebdr i forsta hand att minska biltrafiken, anser
Klimatftrbundet. For att minska biltrafiken riknar Klimatfdrbundet med att sts-
derna maste minska vigytorna och sluta bygga glesa, utspridda och ensidiga villa-
och arbetsomriden. Klimatfdrbundet papekar dven att kollektivtrafiken mdiste
byggas ut, for att det ska bli mindre attraktivt att kora bil. De talar om ett fyrfal-
digande av kollektivtrafiken.
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Dennispaketet

frén borjan till slut

Dennispaketets motorvigar har en lang historia. Ursprungligen lanserades de p
60-talet som ett led i att fA Stockholm att véxa till 2,5 miljoner invnare &r 2000.
De planerna 6vergavs 1972 tack vare stockholmarnas motstand och verklighetens
tryck. Nista gang forslaget om motorleder togs upp var i Regionplaneskiss 85 som
ett led i det s k "informationssamhillet”.

Motorvidgar och kontor

Enligt Regionplaneskiss 85 skulle Stockholm satsa pa informationsbranschen. Det
var ddr framtiden fanns. Varuproduktion var ute. For att informationsbranschen
skulle trivas i Stockholm méste dess hogre tjnstemin gynnas.

Detta innebar att Stockholm skulle satsa pa frimst tva saker; kontor, d4 infor-
mationsbranschen var krdsen med sin inhysning, och vigar, eftersom de higre
tjidnsteménnen inte skulle fdredra sig s langt som till att ika kollektivt.

Kontorsplanerna kraschar

Vigplanerna bromsades linge effektivt av en miljosmedveten opinion men kon-
torsbyggena kom igang. P4 nigra ar utskades Stockholms kontorsyta med 20 pro-
cent. Detta berodde ofta pa ren spekulation.

Eftersom det inte fanns nagot behov av de nya kontoren blev byggena en eko-
nomisk katastrof. Véra pensionspengar gick 4t. Bygg- och fastighetsbolag gick i
konkurs. Bankerna riddades i sista stund av staten, till priset av ett gigantiskt bud-
getunderskott och nedskdrningar i vélfirden. Regionplane- och trafikkontoret rik-
nar med att alla tomma kontor kommer att ticka behoven under sju 4rs hogkon-
Junktur trots att allt som planerades inte blev byggt.

Nu, nér kontorsdelen ay programmet har kraschat, driver man desperat igenom
motorvigsdelen. Varfor? Ar syftet att riidda de kvarvarande konkurshotade bygg-
och fastighetsbolagen pa miljéns och medborgarnas bekostnad?

Fyra smarta projekimakare

For denna hypotes talar att det var bygg- och fastighetsbolag, som ivrigast agera-
de for att motorlederna skulle byggas p4 80-talet. 1986 bildade Arcona, Skanska,
Flikt och Atlas Copco det s k Osterledskonsortiet, som skulle stilla de tveksam-
ma politikerna infor fullbordat faktum enligt Gyllenhammars recept ”industrin
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miste ta initiativet och inte vénta pé regeringarna”.

Osterledskonsortiet startade en kampanj, som riktade sig till allmanheten med
reklambroschyrer och till politikerna med mutmiddagar. Finansieringen lovade
konsortiet att ordna. Under 80-talets guldar hade Osterledskonsortiet nimligen

* gott om pengar, for att driva igenom stora vigbyggen. Avkasming pd kapitalet

rdknade man med att {3 bl a fran fSrsdljning av mark, som smart nog hade kopts
upp runt Osterledens strickning.

Visterleden var det inte ndgon som ville ansvara for, det var en alitfor osdker
affir. 1 borjan av 90-talet gick Arcona i konkurs i byggkrisen. Aven Skanska var
hért drabbat.

Ett statligt diktat

D3 tog staten tag i frgan. 3,5 miljarder kronor skulle anslas till Stockholms-
regionen under fSrutsittning att hela Dennispaketet antogs. Om inte hela paketet
accepterades skulle det inte bli ndgra pengar. Detta godtogs, om 4n matvilligt. Ett
bolag, Stockholmsleder AB, till 80 procent 4gt av Vigverket och till 20 procent
av Stockholms stad, bildades fr att administrera bygget. Osterledskonsortiets
projektchef, anstilldes av Vigverket for att ansvara for upphandlingen av Dennis-
motorvigarna. Nigra diskussionsalternativ var det aldrig friga om.
Dennistverenskommelsen var ett privat “gentlemen’s agreement” mellan sex
partiforetrddare - tvd frin vardera s, m och fp - samt staten. PartifSretridamna tog

pA sig att driva igenom alla ndvindiga beslut i nimnder och fullmaktige.

...over kommunerna?

Tre av de berdrda kommunema har sagt nej till Dennispaketet i dess nuvarande
form. Solna végrar g med p4 biltullarna i deras nuvarande utformning. Tiby har
sagt nej till Norrortsleden och Eker har sedan linge talat om att man inte tinker
ta beslut for Visterleden utan bekimpa den med alla lagliga medel. Detta kan bli
ett streck i rdkningen eftersom kommunerna bestimmer Sver alla planer inom sitt
omrdde. Vi kan ridkna med hdrda pAtryckningar framdver. Riksdagen har hittills
beslutat om kreditgarantier pA 11,5 miljarder kronor. Till detta kommer kompen-
sation for fordyringar, mm. Vigverkets bestillningar uppgér idag till ca 3 miljar-
der kronor.

Kommunala detaljplanebeslut har fattats for en del av vagprojekten men i stort
sett alla har dverklagats.

Tidtabellen har redan havererat, dels pga den folkliga opinonen mot motorle-
derna och dels pga fordréjning av lagen om vigtullsystemet, dvs méjligheten att
finansiera vgar genom biltullar. For varje fdrsening blir projektet dyrare och dar-
med svérare att genomfOra.
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Avsteg fran demokratiskt beslutsfattande

Forhandlingarna om Dennispaketet dgde rum i en sluten forhandling mellan soci-
aldemokrater, moderater och folkpartister. Detta medforde att;

* alla de partier, som fanns representerade i de aktuella forsamlingarna, inte
fick vara med, ~

a!lm&nheten inte informerades pA ett sddant systematiskt sitt, som ska ske
vid utarbetandet av kommunala planer enligt Plan- och bygglagen,

epskilda personer och intresseorganisationer av skilda slag inte hade forma-
liserade kanaler genom vilka de kunde gora sig horda,

olika uppfattningar d4rfor inte kom att provas mot varandra annat 4n de, som
fanns foretrddda hos de frhandlande lokala partiorganisationerna,

. ens.kﬂda fastighetsigare, andra berdrda individer och organisationer inte gavs
mdjlighet att verklaga fattade beslut samt

* den ordning‘, som all samhillsplanering bygger pa, 6vergavs - man fattar
forst Ov.ergnp‘fmde beslut, vilka till sin karaktir %r politiska
avvigningar och arbetar sig sedan successivt ner pa en detaljerad nivaD.

1. Hans Fog och Karsten Astrom, DN 95-03-15.
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Vad kan vi géra®

Infor arroganta politikers okunniga beslut 4r det l4tt att kdnna sig maktlés. Men
ndr besluten #r s& orimliga som i Dennispaketet fylls man snarast av tillforsikt. Det
dr latt att tidnka sig att de faller samman av sig sjilva liksom planerna fran 60-talet.
Men det hindrar inte att vi méste handla nu och att det 4r brittom. Manga av
60-talets planer forverkligades till stor skada for Stockholm. Ju effektivare vi
arbetar, desto mindre av Dennispaketet hinner genomfbras. Vad bor vi di gora?

Bredda samarbetet

Idag deltar ett 60-tal organisationer - mest miljdorganisationer och lokala for-
svarsorganisationer runt projekten - i ett kampanjarbete. Samarbetet bygger pa att
alla organisationer agerar sjilvstiindigt och haller varandra informerade. En del
aktioner - demonstrationer och utdelning av trycksaker - genomfbrs ocks4 samlat
for effektens skull. De stora paraplyorganiationerna 4r forutom, Ur Tid 4r Leden,
Storstockholms Miljéorganisationers Trafikrad (SMTR) och stiftelsen Stolta Stad.
SMTR har tillsammans med bertrda politiker och tjinstemin genomfort stora
miljoprévningar av Norra Linken, biltullssystemet, snabbspArvigen och Sddra
Lénken under 1995-1996. Det hela har resulterat i hogklassiga utvirderingar, men
politikerna har till dags dato inte #ndrat tidigare fattade beslut. Det har dirfor
kommit att likna ett spel for gallerierna. Trots detta har virdefulla fakta kommit i
dagen som borde paverka slutliga utfSranden.

Detta samarbete br breddas. Alla organisationer, som ser sina intressen hota-
de, bor handla - organisationer som vimar om miljén, om den sociala vilfirden,
om langsiktigt god ekonomi och om Stockholms framtid. Hor gima av er till n3-
gon av organisationerna pa sista sidan och tala om vad ni gor.

Nya aktionsformer

Under de senaste aren har ménga olika slags protestaktioner genomfbrts - demon-
strationer, flygbladsspridning, torgmoten, opinionsméten, hearings... For att
Overtyga nya kategorier av ménniskor beh&vs nya typer av aktioner.

Inte minst bor de positiva alternativen till Dennispaketet utvecklas mycket
mer. Vilket Stockholm vill vi ha? Hur ska vi slippa skimmas nir vi mdter med-
borgare fran de andra medlemsstiderna i Klimatforbundet? Hur ska Stockholms
utveckling bli en angeligenhet for alla medborgare? Kanske kan kampen mot det
destruktiva motorvigsplanerandet bli ett led i demokratiseringen av politiken i
Stockholm. Det hinger inte minst pa Dig.
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