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DAGENS TRAFIK
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Mer utrymme pa motorvager innebar att fler tar bilen tills def_é_r_'proppfullt igen...

Ar dom riktigt kloka?

Trafikforskare pastar: Fler motorvagar ger mer
trangsel och mer utslapp. Klimatet hotat.

med nya motorvéagar. De gor gor namli-
gen att fler tar bilen. Mer bilar ocksa pa | Forbifarten” ar ingen forbifart Sidan 2
lokalgatorna, alltsa. Transportproblem i en
vaxande storstad kan bara l6sas med mas-
siva investeringar i kollektiva transporter.
Forts sidan 2

Man kan val inte fa mer trangsel av
att man bygger ut motorvigarna? Ar
dom riktigt kloka?

Jo, trafikforskarna pa KTH &r eniga om att
det inte gar att bygga bort trangselproblem

Sidan 4

Barnen - bilsamhallets forlorare

Reinfeldt: ” Varje ja till en satsning ar ett
nej till en annan satsning” Sidan 3

30 miljarder extra till trafikens

hjaltar

Ja, hjalte ar just vad du ar! For att du aker
kollektivt — av bekvamlighet, eller av
nodtvang, eller istallet for att ta bilen, el-
ler for miljons och klimatets skull.

Det ar helt nodvandigt att satsa pa kollek-
tivtrafik och cyklar istéllet for pa nya motor-
vagar, som till exempel den planerade Forbi-
fart Stockholm. Varfér? For att vi ska kunna
klara miljon och klimatet, for att vi ska kunna
aterervra gator och torg, for att vi ska fa ett
mera jamlikt samhélle. Alla, gamla som unga,
kvinnor och mén, folk som inte vill eller inte
har rad att ha bil ska kunna réra sig fritt,

snabbt och enkelt i hela regionen.

Skippa "Forbifart Stockholm ”,
Satsa miljarderna pa battre
kollektiv trafik!

Pa sidan 3 ser du vad vi kan fa.

v

Sa har kan vi ocksa fa det: Rymlig plats for sittande, barnvagnar och cyklar. Badde pa tun-
nelbana och pendeltdg . Hog turtathet, kanske genom automatiserade tag.
Bilden ar fran i Kbpenhamns tunnelbana idag - automatiserad, turtat och utan sparrar.

Tidningen ges ut av Natverket Stoppa Forbifart Stockholm, som bestar av ett tjugotal miljéorganisationer. Information och kontakt: www.stoppaforbifarten.nu.
Vill du stétta vart fortsatta arbete mot Forbifart Stockholm? Satt da in pengar pa Klimataktion Stockholms plusgiro 49 95 66-8. Skriv “Forbifarten”.
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Hur tanker
Vill du inte losa trdangseln i biltrafi-
ken?

Jo, absolut! Men man ldser inte trang-
selproblemet genom att bygga fler motor-
vagar - de gor bara att fler tar bilen. Paris
och manga andra storstader har slutat byg-
ga "Forbifarter”, de satsar pa T-bane-rin-
gar istallet.

Forresten: Trangseln i kollektivtrafiken
ar det ingen som pratar om. Den diskuteras
bara nar det galler biltrafiken. Och anda
flyter Stockholms biltrafik idag battre an i
néstan alla andra storstéder!

Men vi maste val utveckla sambanden
nord - syd?

Ja! Idag tar det dubbelt sa lang tid att
aka med kollektivtrafik mellan norra och
sodra delarna av Stockholm som med bil.
Det maste vi dndra pa. Men Forbifarten ar
inte till hjalp. Den ligger inte dar det finns
behov att rora sig med kollektivtrafik. Och
den dr inte tankt for kollektivtrafik.

Stockholm far 300 0oo nya invanare
de ndrmaste tio aren. De ska val ocksa
fa anvanda bil?

Javisst, lika mycket som alla andra.
Men vi kan inte 6ka biltrafiken i Stock-
holm. Det gar inte. Det galler klimatom-
stallningen.

Utsléppen av véxthusgaser ar vél inga
problem langre, vi far ju battre bilar?

Det tar lang tid innan de nya bilarna blir
nagon storre del av bilbestandet. Utslapps-

kurvan maste brytas langt innan dess.

Trangsel kostar. Sarskilt for narings-
livet, och sarskilt for smaforetagare.
Vad sager du till dom?

Som sagt — fler motorvégar ar i varje
fall inte 16sningen. Tvartom forvarrar de
situationen. Alla storstader som satsat pa
massiv biltrafik ar standigt igenkorkade.

Mer kollektivtrafik betyder mer
utrymme for nyttotrafiken med bil.

forts fran sidan 1 ”"Ar dom riktigt...”

Ett fullsatt tunnelbanetag med 3 vag-
nar har plats for 1242 passagerare var-
av 378 sittande. Det motsvarar en bilko
pa mer an en mil. Ett pendeltagspar har
samma kapacitet som 16 bilfiler.

Biltrafiken tar stor plats bade nér den

65 % av stockholmarna sager:

Lokal kollektivtrafik

ror sig och nar den star stilla. Det be-
hovs parkeringar, sakerhetszoner, bull-
erskyddszoner, av- och pa-fartsramper.
Enorma arealer tas i ansprak kring mo-
torvagarna.

Nya motorvagar leder till en utspridd
bebyggelse som inte gar att serva med
kollektivtrafik. Vi bygger fast oss i ett

viktigare an nya vagar

| Stockholm &r det hela 65 procent som anser att
satsningar pa den lokala kollektivtrafiken ar nagot
som bor prioriteras. Endast 22 procent prioriterar
>vagar. Detta enligt en ny Novusundersokning som
gjorts pa uppdrag av TV4, publicerad den 16 au-

bilberoende.

Forbifarten finns istéllet
mojligheten att investera
massivt 1 en bekvam och
smart kollektivtrafik, min-
ska Kklimatsutsldppen och
frigora mark.

Dagens styrande latsas
som det regnar, fortsatter
~\_bygga motorvagar och en

&

Stockholmarna alskar idén att vi ska skapa
en “promenadstad”. Men Promenadstaden
forutsatter minskad biltrafik, inte 6kad!

"Forbifarten” ar inte en forbifart

Forbifart Stockholm sdgs vara nédvan- staden. Men en mycket liten del, ner till

dig for att avlasta Essingeleden och lot- nagra fa procent av trafiken pa Essinge-
leden, ar sadan forbifartstrafik.

je for att kapa de vérsta
kderna. Men om vi slopar

sa den trafik som inte har Stockholms
centrala delar som malpunkt forbi



Cyklister Varfor mget till oss?

Trangsel pa Skeppsbron - fér gdende och cykllster vill sagaI o

Ca 10 % av alla resor i Sverige sker med cykel. Men cy-
keltrafiken far bara ca 1% av 22 -23 miljarder som varje ar

laggs pa vagnatet i Sverige. | Stockholms stad har cyk-

Det finns manga argument for att 6ka
cyklandet.

Den som cyklar ger inga utslapp. Halsan
forbattras. Det &r ett jamlikt transportmedel
eftersom fler har rad att cykla och aven barn
och unga kan cykla. Idag saknar ca 25% av
alla hushall bil. Okad andel cyklister kan ge
Okad trafiksakerhet med féarre doda i trafik-
en, det visar erfarenheter fran bl a Holland.
Minskade anslag

Det skulle vara lonsamt for samhallet att
satsa pa cykelbanor istéllet for bilvéagar - i
synnerhet for kortare transporter.

Men satsningar i Stockholm har minskat

drastiskt. Enligt uppgift i SvD, satsades
50 mkr/ar 2003 fram till 2006 darefter
blev det 10 mkr. ldag &r det 18 mkr.
Oppositionen foreslar en kraftig hojn-
ing, ca 100 mkr ar 2011.
Cyklar pa tag

Né&r kollektivtrafiken &r tat och ef-
fektiv som i Kopenhamns Metro, finns
det ocksa plats for cyklar bade i hissar,
pa perronger och i vagnarna. Och vill
man bara cykla till stationen ska det
finnas bra och sékra parkeringar, som
I Kodpenhamn och Amsterdam och
Freiburg.....
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landet 6kat stadigt. Men anslagen till cykelvagar
har minskat drastiskt de senaste 4 aren.

Valinformation:

Guschelov

Nu har det varit sa mycket snack om
Forbifart Stockholm att manga tror att
sprangningarna av den langa tunneln redan
borjat. Sa ér det inte - guschelov!

Av riksdagspartierna ar det Miljopartiet
och Vénsterpartiet som &r helt negativa till
att bygga Forbifart Stockholm. De som vill
bygga den é&r alltsd: Socialdemokraterna,

Moderaterna, Folkpartiet,
Kristdemokraterna.
Om de rodgréna vinner valet blir det

folkomrostning om saken ar 2012.

Centerpartiet,

Vad kan vi fa for forbifartens

K
miljarder?
"Vi behdver inte vilja. Vi ska ha BADE
Forbifart och battre kollektivtrafik”. Sa
sager en del. Men Fredrik Reinfeldt sa
en klok sak i P1 den 26 augusti: “"Varje
ja till en satsning ar ett nej till en an-
nan satsning”.

Reinfeldt har ratt.

Det &r Kklart att forbifartsprojektet skulle
bli en gokunge som é&ter kollektivtrafiken
ur boet. Trangselavgifterna som skulle gatt
till kollektivtrafik kommer att slukas och
mer till.

Nar vi slopar Forbifarten kan istéllet yt-
terligare minst 30 miljarder anvandas for
att komma igang med angeldagna projekt
som annars ligger langt fram i tiden. Ex-
empelvis:

- Sparvag Syd, fortsatt utbyggnad:

ca 5 miljarder

- Sparlosning till Nacka/Varmdo:

8 miljarder (t-baneltsning till Nacka)

- Tunnelbana/sparvag Akalla-Barkar-
by: 1,7 miljarder

Dessutom

- Kollektivtrafik pa vatten, attraktivt
och med Kortare restider pa vissa strack-
or.

- Okad turtathet i pendeltagstrafiken:
ca 100 miljoner/tdg plus kostnad for
trafikeringen

- Fler nya snabb- och direktbusslinjer:
ca 1 miljon/ar per ny busslinje

- Upprustad Roslagsbana, t-bana eller
pendeltag: upp till 9 miljarder

- Tvarbana Solna-Universitetet:

3,3 miljarder

- Sparvag langs 4:ans strackning:

2,2 miljarder

Allt detta ar projekt som ligger utanfor det
som olika partier tagit upp i sina budgetar.
Pa lite langre sikt

-Automatstyrda och forarlosa tag med per-
sonal pa station och plattform i stéllet for i
forarhytten. Turtathet och sékerhet OKkar.
Automatiska system finns pa ett hundratal
platser. Det ndrmaste och senaste exem-
plet &r Metron i Képenhamn. P& Metron ar
passagerarna skyddade av glasvaggar mot
sparet och ddrrar som 6ppnas forst nar taget
star inne. Pa sa satt 6kar sakerheten for pas-
sagerarna pa fyllda perronger. Sa vill vi ha
det i Stockholm ocksa.
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Ny teknik kommer! Javisst, men det
drojer mycket ldnge innan bilparken
ar utbytt. Vi blir tvungna att dra ner
pa oljekonsumtionen langt innan
dess.

Om Forbifart Stockholm byggs kom-
mer &nnu fler ta bilen till jobbet. Inget
problem, sager en del. Snart gar alla bilar
pa drivmedel utan koldioxidutslapp!

Sanningen &r att det kommer att droja

| Biogasen kommer. Men det tar tid.
p»  HOgst var fijarde bil gar pa gront ar
2030.

Ny teknik - toppen!

Men vissa ljuger om tiden

manga ar innan bilparken ar utbytt.
Elbilar kommer att vara en halv pro-
cent av forsaljningen de narmaste 4
aren, enligt motorexpert Lasse Sward
(DN 2010-08-25). Miljoeffekten blir
mycket liten och dessutom beroende av
hur elen framstélls. Biogasen kommer
dven den att tatid. Forskare pa Chalmers
sager:"Hogst var fjarde bil gar pa gront
bransle ar 2030”( DN 2010-03-12)

Landstinget och Trafikverket eniga:

Barnens trafikmiljo a

r usel

Barn ska kunna ga och cykla'till skolan

Barns mojligheter att réra sig fritt begrénsas
mer och mer av trafiken runt skolor och i bostad-
somraden. Fler och fler barn blir skjutsade i bil.
Forekomsten av 0kande 6vervikt hos barn och
ungdomar ér ett folkhalsoproblem. Problematik-
en med fetma kan bara l6sas genom satsningar
pa forebyggande arbete, menar Stockholms lans
landsting (Folkhalsorapport 2007). “Det kravs
systematiskt arbete genom exempelvis politiska
eller administrativa beslut som paverkar bostad-
somraden, transport och kommunikationer.”

Detta ar en asikt som delas av Trafikverket.
Forutom folkhalsoskal menar Trafikverket att
det bidrar till en sékrare och miljomaéssigt béattre
trafikmilj0 om ansvariga — myndigheter, foral-
drar — sag till att barn och ungdomar kunde ga
och cykila till skolan.

-, =

S

|
il l“ﬂ: i;'
-

|8 fk ¥

=1

Ju fler bilar - desto samre for barnen. "Forbifart Stockholm” skulle leda till 6kad biltrafik
pa alla gator och vagar eftersom fler tar bilen.

[ W y
Trangsel i rusningstid. Fler motorvagar innebar att
trangseln okar, eftersom fler tar bil istallet for kollek-

tivtrafik. Det ar en erfarenhet fran alla stora stader

‘Forbifarten” i ett notskal:

- skapar problem

Kraftigt okade utsldpp av véaxthusgaser. Okad trangsel i hela regionen. Aven trafik-
en pa alla lokalgator 6kar. Den 6kande biltrafiken tar plats som behdvs for bostader,
skolor parker och arbetsplatser.

- foraldrad idé

Vi kommer att fa en energikris och maste hushalla. Bilar drar mer energi an kollek-
tivtrafik oavsett drivmedel. Och utsldppen av vaxthusgaser maste minska - inte
oka!

- svindyr

Forbifarten ar kostnadsberaknad till 27 miljarder. Men kostnaderna for Norra L&n-
ken och for Sodra lanken fyrdubblades i forhallande till berakningarna. Férbifarten
kan komma att kosta 100 miljarder!

- halsovadlig

Vagverket har slagit larm om att gransvardena for luftféroreningar kommer att
overskridas. Fororeningarna i den 17 km langa tunneln blir 100 ganger hogre an pa
Hornsgatan, Stockholms farligaste gata.

- andra losningar battre och billigare

Framfor allt utékad kollektivtrafik. Dessutom kompletteringar av vagnat och broar
med fler och mindre investeringar - dar de gor som bast nytta.



