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Dennispaketet

. A | part | , rmas
Hosten 1992 bestimde sig foll\partui:ts, socialdemokraternas ogh moderate
ledare i Stockholms stad och lin for att anta det s.k. Dennispaketet. Detta
politiska paket, som har sitt namn efter den av regeringen tillsatta storstadstor-
handlaren Bengt Dennis, innehdller tratiklosmingar som kommer att fd stora

konsekvenser for stockholmarnas framtid
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Dubbelt s mycket till vdgar som till
kollektivtrafik

Dennispaketet bestir av en kollektivtratikdel och en vigdel. Genom att stilla ett
ultimatum: — Paketet miste tas 1 sin helhet annars blir det inga statliga pengar
— har Bengt Dennis lyckats tvinga fram fler motorvigar in vad de flesta lokala
politiker vill ha.

[ 6verenskommelsen heter det att 16 miljarder kronor kommer att anslis till
kollektivtratik och 20 miljarder till motorvigar. Men av de pengar som dr avsatta
for kollektivtrafik ¢ir 6 miljarder till underhdll av tunnelbanan. Bara 10 miljarder
odr till ny kollektivtrafik.

Kostnaden tor underhill av redan befintliga vigar stir diremot utanfor
Dennispaketets budget, liksom flera andra vigprojekt 1 Stockholm. De 20
miljardersom iravsatta tor biltrafiken gdr uteslutande till att bygga helt nya vigar.

Kollektivtrafikpengar utantor Dennispaketet finns inte. Polittkernas pd-
stienden om 1 stort sett likvirdiga vig- och kollektivsatsningar ir dirfor en ren

bluft.
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Vill vi ha mer biltrafik?

Sammantaget ger Dennispaketet en storsatsning pd nya motorleder. Man
forutsitter och planerar tor en kraftigt 6kad bilism. I avtalet hinvisar man till
gatukontorets uppskattning att biltratiken ska 6ka med 50% p3 25 §r” om lederna

byges.

Avlastar ringleder innerstan?

Ringleden, dvs den del av avtalet som bestir av Bellevuelinken-Virtalinken-
Osterleden och Sodra linken, har lanserats som en stor avlastare av innerstadens
trafik. Men bara 7% av trafiken pd innerstans gator ir cenomfartstrafik®. Det ir
dessa 7% som till ndgon del ringleden skulle kunna dra till sig.

Resten av biltrafiken har antingen start eller mil 1 innerstan. Mycket tyder
pd att den trafiken Okar till f6]jd av en ringled, eftersom det blir mycket littare
att ta bil till stan. Ringleden kommer att fungera som matarled; exempelvis
kommer Osterleden att bidra med tv4 nya infarter. P§ 60-talet kallade planerarna
den redan di pdtinkta ringleden tor ’sokarring’, just dirfor att den skulle
underlitta infarten till innerstan.

Alla erfarenheter, bidde 1 Sverige och utomlands, tyder pd att nya leder i
storstadsomrdden leder till 6kad biltrafik. I Regionplan 90, sid 90, skriver
Landstingets Regionplane- och trafikkontor: Okad vigkapacitet ger som regel
bara kortsiktiga avlastningseftekter. P3 lingre sikt fylls de nya viigarna av trafik
och behovsnivin hojs, samtidigt som belastningen dkar”. Orsaken ir att en
forbittring av vigstandarden lockar nya kategorier att kdra bil, istillet for att t.ex.
dka med en kollektivtrafik som knappast torbittras alls.

Okad trafik i fororterna

Men allttér mycket av debatten har kommit att handla om trafiken i innerstan.
Det dr viktigare vad som hinder utantér, dir 5/6 av stockholmarna bor och dir
mdnga ir storda av biltrafiken. Det ir viktigare att se till hela Storstockholm.
Dennispaketet syftar till att 6ka vigkapaciteten i regionen. Nir Osterleden
star firdig kommer den att ha en kapacitet pd 70.000—-100.000 fordon per dygn?.
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[dag kan man spdra en efterfrigan pd 15.000 fordon per dygn®. Visterleden
planeras t6r en kapacitet pd 70.000 tordon per dygn”. [ Denniséverenskommel-
sen anfors over huvud taget inga tratikmissiga behov av denna led. Hir anfors
bara regionalpolitiska motiv — Visterleden ska skapa tillvixt®.

Lederna ett medel for trafikokning?

Visterledenssyfte ir inte att ta hand om den nu mycket lilla tratik som harirende
frin Skirholmen och Huddinge till Villingby och Jirva. Utan att f6rindra
Stockholms struktur: Stockholm ska vixaiytterkanterna. Syttet dr att Sppna upp
de omriden som ligger runt Visterleden tor exploatering.

Eftersom det ir friga om ganska vidstrickta omrdden av relativt billig mark
1 Stockholms ytterkanter, som till yttermera visso ska torsérjas med en extremt
kraftfull biltrafikled, kommer det att bli friga om den amernkanska typen av ex-
ploatering. Ingenting verkar for att det blir en sammanhdllen tit bebyggelse som
passar fOr kollektivtratik. Istillet byggs det glest och utsprnitt, och enda mojhig-
heten att ta sig fram dir blir med bil.

Dennispaketets spddomar om 50% biltrafik6kning blir dirtor sjalvupptyllande.
[ sjilva verket planeras inte Dennispaketets motorleder t6r dagens trafik, utan for
den tratik som man beriknar ska finnas nir den har 6kat med 50%.

Samma bilkoer som idag

V1kan nu littare torstd vad som menas med "avlastning’. Dennispaketets motor-
leder "avlastar’ den tratik som inte far plats pd dagens vigar ndr trafiken har 6kat
med 50%.

Det finns dirtor ingen anledning att tro att Dennispaketets vigar skulle
minska dagens bilkder och underlitta t6r dagens bilister. Tringseln pd gatorna
kommer sikert att besti.

Liknande ertarenheter har man 1 Paris och London vars nngleder Boulevard
Périphérique respektive M25 inte har 16st ndgra tratikproblem. P de gator som
skulle avlastas mirktes ingen skillnad och nnglederna korkades igen. [ sdvil Pars
som London har man nu 6vergivit tanken pd nya ringleder”.

1. Hans Bergman: Dennispaketet — en trafiksatsning 1 tiden? Naturskyddstéreningen 1992.

2. Gatukontoret, undersdkning Vigtrafik 1 Sthims innerstad 1989, den tyvirr enda berikning som
finns. Den ir inte tillfredsstillande eftersom rikningen bara gérs vid tullsnitten; den riknar
dirfdr inte alls den trafik som har bide start och mil i innerstan.

3. 100.000 enligt Osterleden AB: Osterleden utredningsplan, tebr 1992.

4. Resvaneundersdkningen 86/87 Sa reser vi 1 Stockholms lin, Regionplane- och trafikkontoret

| 1991.

5. Vigverket: Visterleden -92, Fyra alternativ.

6.  Aktionsgruppen Nej till Visterleden, Yttrande avseende Visterleden, 1992.

7. SvD 3.8.92: Kurt Hultgren: Stockholmstrafiken behover ingen ringled och SvD 7.10.90: Ola

Gummesson: Londontrafiken har kort fast.
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Massbilismen dr ohallbar

Vilken slags framtid biddar Dennispaketet for?

Massbilismen ar ett av vidra stdrsta miljohot. Vigtrafiken i Sverige stir for
ungefir hilften av kviveoxidutslippen®. Dessa orsakar fSrsurning och 6vergsd-
ning vilket 1 sin tur leder till skogsdéd och havsdod.

Av Svenges koldioxidutslipp kommer mer in en tredjedel frin bilarna?. De
onormalt stora utslippen av koldioxid ir den viktigaste orsaken till vixthusef-
fekten som hotar oss med dversvimningar, Skenspridning och andra vider- och
klimatfSrindringar.

75% av de cancerframkallande imnena i stadsluften alstras av vigtrafiken?.
Bilavgaser antas ocksd vara en huvudorsak till det 6kade antalet allergier®. Utdver
dettaresulterar vigtrafikeniutslipp av kolviten, svaveldioxid, bly, lustgas, mark-
ndra ozon, koloxid och partiklar. P4 s3 sitt bidrar massbilismen till ozonskiktsut-

tunning, skador pd natur och minniskor samt innu mer férsurning®. Massbilis-
men 3r alltsd ohillbar.

Katalysator och biobrdnslen rdcker inte

Vissa havdar att dessa miljoproblem kan 16sas helt och hillet pi teknisk vig
genom katalysatorer m.m. Detirinte sant. Katalysatorer anvinds foratt reducera
framfSr allt kviveoxidutslippen (se ovan). Men idven om dessa skulle minskas
maximalt med hjilp av katalysatorer s3 ricker det inte fr att ni en ekologiskt
hdllbar nivd®. Dessutom its dven dessa otillrickliga utslippsminskningar upp av
ett Okat antal bilar. Katalysatorn har inte heller nigon inverkan p3 t ex kol-
dioxidutslippen. Den t.o.m. dkar utslippen av lustgas som skadar ozonskiktet.

Att ersitta bensin med biobrinslen sigs ibland vara den slutgiltiga 16sningen
pd problemet med koldioxidutslippen. Vid framstillning av t.ex. rapsolja forbru-
kar nimligen rapsen pd kern lika mycket koldioxid som slipps ut sedan nir
rapsoljan f6rbrinns.

Men {Or att fOrse Sveriges nuvarande vigtrafik med biobrinslen skulle en
areal dubbelt sd storsom Sveriges nuvarande kerareal beh6va anvindas f6r detta
indamil”. Och vad skulle vi dj ita? Alternativt skulle vi kunna anvinda skogen

tor framstilining av metanol. Men inte ens om hela vir massatillverkning lades
ned skulle det ricka?.

6

Katalysatorer, biobrinslen och andra tekniska 16sningar ir bra, men de kan
inte gdra massbilismen miljomissigt hillbar.

Omojlig globalt

Bilismens inverkan p4 den globala miljén ir som sagt redan i dag ohdllbar. Andj
ir det bara vi som tillhor virldens lilla rika minoritet som lever med massbilism.
Den s.k. Brundtlandrapporten, vars slutrapport FN och virldens alla regeringar
anslutit sig till, menar att vi miste ha en konsumtionsstandard som halls inom de
ekologiska ramarna dven nir alla virldens minniskor har tillgdng till den”.

Att p3std nigonting annat vore ju orimligt. Vi kan inte gora ansprdk pd en
konsumtionsnivi som ir ohillbar globalt. Och det finns inte naturresurser nog
for en global massbilism.

Lokala problem

Massbilismen fir katastrofala konsekvenser f6r den lokala miljon. En anledning
ir de ytor ett sidant trafiksystem kriver i form av vigar. [ USA anvinds redan
nu normalt 2/3 av storstidernas yta till att tillfredstilla vigtrafikens behov'®.
And3 drabbas trafiksystemet dir av stindiga stockningar. Vigbyggen ir tydligen
ingen lingsiktig 16sning p3 problemet med tringsel och kdbildning 1 biltratiken.

Ocks3 naturen tvingas ge vika fOr bilismens markansprik. Dennispaketets
motorleder ir ingenting annat in ett styckmord p3 oersittliga naturomrdden 1
och runt Stockholm. Kartan p3 sidan 2-3 visar vilka omriden som hotas. Under
Djurgirden kommer Osterleden att dra fram i tunnlar med avgastorn. Tiby, Sol-
lentuna och Higgvik fir otrevligt sillskap av Norrortsleden och f6r Visterledens
skull offras bl a Ekerd. Detta ir bara nigra exempel.

Vi kan fortfarande vilja

Om vi stoppar de stora utslippen av luftfSroreningar kan naturen dn s linge 1
stor utstrickning lika sig sjilv. Ozonskiktet kan dteruppbyggas och mingden
koldioxid 1 atmosfiren kan balanseras.

De som konstruerat Dennispaketet kalkylerar med en kraftigt 6kad bilism.
Planerar man for det fir man sikert ritt. Men om vi vill ha en hillbar utveckling
miste vi 1 stillet satsa pd ett samhille planerat for kollektivtratik.

Dennispaketet ir en satsning p3 ett samhille dir avstinden forlings dnnu
mer, dir boende, arbete och service skiljs innu mer it, dir resorna blir innu fler
och innu lingre, och dir den billosa underklassen strandsitts ytterligare. Kost-
naden for detta strukturella misstag ir mer in 20 miljarder. Dessa pengar skulle
ricka till ett modemt kollektivtrafiksystem som radikalt minskar vrt bilberoen-

de och ger oss en stad som inte behdver forgripa sig pd minniskor och miljd™.
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Naturvirdsverket: Luft 90, sid 107.

Naturvirdsverket: Vixthuseffekten, orsak, effekter och méjliga stgirder, 1989.

Kemisk tidskrift 6/88, sid 40.

Wahren (red): Milj¢ och hilsa 1 Stockholms lin, Sthlms Lins miljdmedicinska enhet 1991.
Det finns ¢j plats hir fér en mer detaljerad redogdrelse om dessa samband, men 5r den mer
intresserade rekommenderas Filtbiologernas besksdta” om bilismen och fr den innu mer
intresserade rekommenderas boken Luftvird (Bokskogen, 1989).

Alternativ Stad: 12 fakta - varfdr massbilismen ir ohillbar, 1990, sid 5. Se iven Nordiska
minusterrddets rapport 1986:11: Critical loads for nitrogen and sulphur, 1986, sid 9. Dir hivdas
att det sura nedfallet miste minska med 80-90%.

Berikningar i Miljdférbundet: Virld att f8rindra, 1992, sid 56f, utifrin u ppgifter ifrin Perby:
Alkoholer som fordonsdrivmedel, 1990, samt Biomassa och energl 1/1985

Berikningar i MiljsfSrbundet: Virld att f8rindra, 1992, sid 56f, utifrin u ppgifter ifrin Perby:
Alkoholer som fordonsdrivmedel, 1990.

Virldskommissionen f8r miljé och utveckling: Vir gemensamma framtid, 1988, sid 58.

Miljsférbundet: Virld att f6rindra, 1992, sid 57. Andelen ir lika stor i Stockholms nyare
fdrorter.

Se avsnittet om kollektivtrafik.
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Dennispaketet kostar

Man kan ocksi ifrigasitta Dennispaketet ur finansiellt perspektiv. Nir den fOrsta
versionen av paketet lades fram 1 januann 1991 uppskattades kostnaderna {or
vigsatsningarna i Stockholm till ca 14 miljarder kronor— itskilliga tusen kronor
per invinare 1 regionen. Enligt Denniséverenskommelse I frdn 29.9.92 ska 20,1
miljarder investeras i vigar medan 15,8 miljarder investeras 1 kollektivtrafik.

Orealistiska berdkningar

Vem ska di bekosta kalaset"?

Beslutsfattarna har satsat pd avgiftsfinansiering; foratt fi kora pd lederna eller
in i staden kommer man enligt planerna per passage att £ betala 15 kronor per bil
och 75 kronor per tungt fordon. Hela bygget ska enligt politikerna betalas
genom dessa avgifter. Man kan dock ana en kostnadsokning 3 la Norra linken,
som blev dubbelt si dyr som beriknat. Vigverket har nimligen riknat vil
optimistiskt ur finansieringssynpunkt.

Berikningarna forutsitter t ex en vigtrafikbkning med 50% pd 25 ﬁr._ Frﬁgan
ar om det ir realistiskt — det forutsdtter enligt vigverket of6rindrade bensinpriser
och hégkonjunktur. Bortsett frin detta vore en sidan 6kning en katastrof {Or
miljén. Vigverket riknar ocksi med en realrinta pd 5% (i dag ca 10%), och att
hela bygget gir efter perfekt tidtabell.

Om dessa och liknande fSrutsittningar skulle indras bara en aning leder det

till kraftiga kostnadsdkningar.

Mer dn 80 kronor per dag

Om vi t ex antar en realrinta pd 7%, 20% hogre byggkostnader in vad Vigverket
antar samt 10% mindre trafik in beriknat hamnar vi p3 en f6rlust med 15 mil-
jarder kronor. For att kompensera detta skulle man behdva 6ka tullavgiften till
25 kronor vilket for minga pendlare skulle innebira 50 kronor per dag eftersom
avgift tas varje ging man ska in 1 eller runt staden. Om sedan avgiften b'ara tas ut
under hégtrafik (min-fre 7-18) och dagens rintelige rider skulle avgiften be-
hova bli 6ver 40 kronor per passage, alltsd mer in 80 kronor per dag f6r minga.
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Kollektivtrafiken drabbas

Sddana hoga biltullar torde vara politiskt omojliga. Var ska df pengarna tas ifrin
om projektet stir infor en torlust?

Man skulle kunna tinkasig att d stoppa vissa av vigbyeeena. Men eftersom
dessa ofta dr tekniskt avancerade tunnelbyggen skulle det innebira en kapitalfor-
stOring av stora maitt.

Utrymmet tor skattehdjningar verkar vara obefintligt. Mer realistiskt verkar
det vara att ta pengarna frin annat.

Exempelvis Dennispaketets kollektivtrafikdel. Redan har vissa politiker
antytt att buss-stomnitet och den del av snabbspirvigen som ska trafikera
strickan Liljeholmen-Alvik-R opsten inte bor bygeas. Troligtvis kommer ocksj
skattepengar att behovas for att fylla igen hilen i budgeten, som i s3 fall fir tas
frdn skolan, sjukvirden etc.

En annan mdjlighet dr att Ita vigunderhdllet forfalla ytterligare, samtidigt
som vi har ett av Europas mest pikostade motorvigsniit?.

I Hans Bergman: Dennispaketet - en trafiksatsning i tiden?, Naturskyddsféreningen, 1992.
2 Stockholmstotala gatubudget f6r 1993 ir 600 Mkr. Ringledens underhillskostnader beriknas
till 200 Mkr/r.
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Dennispaketet ger fa

jobb

Under rddande ligkonjunktur kanske man kan lockas att se Dennispaketet som
en stimulans tOr sysselsittningen och dirtdr som nigot positivt iven om det inte
dr ndgon nytta med detisig. Men nuf6rtiden ger vigbyggen jobb mer it kapital
dn dt arbete och idr dirtor sillsynt diligt limpad som konjunkturstimulator.

En tumregel ir att en miljon ger tre drsarbetstillfillen om den satsas p§
vigbyggen men mer in fem om den satsas pd t.ex. upprustning av Stockholms
skolor, vilket det finns stort behov avV.

0 of o .o :
Ldangsiktigt slosert

[nte heller pd Iing sikt finns det nigon niiringspolitisk nytta med motorvigar. Det
finns en utbredd tro pd att motorvigsbyggen i sig stimulerar niringslivet. Det
finns enligt transportekonomen professor Jan Owen Jansson en nistan mystisk
tro pd att investeringar 1 kommunikationer skapar nigon sorts utveckling, en tro
ungetiravsammaslag som har bidragit till s§ minga misslyckade utvecklingspro-
jekt 1 Tredje virlden?.

Men vigbyggen har ju en mening bara om niringslivets problem bestir i att
transporterna inte tungeraridag. Och som visats tidigare 16ser Dennispaketet inte
trafikproblemen 1 Stockholm och dirfér inte heller problemen for niringslivet.

[stillet miste Dennispaketet ses som en ekonomisk borda eftersom det
hindrar mer effektiva investeringar, som ska beskrivas under rubriken Kollek-
tivtrafik som ir bittre in bilen®.

1. SvD Niringsliv 28.1.1993

2. Jan Owen Jansson: The grand transportation mystique, Ekonomisk Debatt 6/92.

3. Dessutom miste man f8rstds 18sa andra problem:
— Transittrafiken till Finland kriver ny firjelinje fr"in exempelvis Oxelssund, eller utbygenad
avjdrnvigskapaciteten till Virtan. Transittrafik pd 1ingtradare irisigsjilv en monstruositet som
inte borde motivera motorvigsbygeande i1 Stockholm.
— Lokala milj6skil kan kriva att man ligger vissa vigar i tunnel, t.ex Frésundaleden, Ny-
nisvigen och Alvsjévigen. En kortare ’S8dra link’ kan ocks§ motiveras fdr att fi bort bilarna

frin Hammarbyhdjden.
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Kollektivtrafik som dr
bdttre dn bilen

Med Dennispaketet avsiger vi oss mojligheten att modernisera kollektivtratiken
i Stockholm. De minst 20 miljarder som liges pd motorvigar ir helt bortkastade
och mer pengar kommer knappast att satsas pd kommunikationer under
overskddlig tid. .

En modernisering av kollektivtratiken ir bdde mdjlig och nodvindig.

Modernisering nodvdndig

Ingenting avgdrande har hiint i Stockholms kollektivtrafik sen tunnelbanan kom
f5r 50 ir sen. Dd var detta ett stort steg framit — ett steg som har gjort det mojhigt
f5r Stockholm att ha Sveriges storsta andel kollektivtratikresenirer. Men 1dag
ricker det inte — andelen som 3ker kollektivt blir mindre {Or varje 3r och ligger
nu under en tredjedel”.

Om Stockholm ska bidra till att ridda jordens klimat mdste vi ha ndgot
modernare och effektivare — en kollektivtrafik som lockar dem som 1dag dker
bil. Kollektivtrafiken ma3ste ta marknadsandelar frin bilismen, och di krivs nigot

bittre in traditionell buss och tunnelbana.

Modernisering mojlig
Det som de flesta tycker simst om med kollektivtrafiken ir vintetiderna. Om
man kunde f3 bort dom skulle minga fler dka kollektivt.

[ flera stider i Europa, Nordamerika och Japan har man idag torarldsa T-
banetig. Eftersom man inte behdver betala forarloner kan man dela upp tdgen
i smidelar som fir g3 oftare istillet. Utan ekonomiska forluster kan man kora ett
T-banetig varje minut dygnet runt.

Alternativ Stad har lagt fram ett forslag pd helautomatiskt tunnelbanenit for
Stockholm?®. Det ir dubbelt si stort som nuvarande T-banenit och gir framfor
allt p3 tviren och diagonalt genom Stockholms fororter. Det kostar ungefir lika
mycket som Dennispaketets motorleder.

Ett skiil varfor man kan f3 s§ mycket ir att de smi tigen ir ldtta, varfOr banor
och broar inte behover bli sd dyra.
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Framtiden — taxi till busspris for alla

Men automatisk tunnelbana ir bara 70-talsteknik. Just nu har det beslutats om
ett nytt kollektivtrafiksystem 1 en forort till Chicago, som befriar passagerarna
frin byten ocks3”.

Det bestdr av smd vagnar — 3-6 personer — pi spir. Nir man ska 3ka gir
man till nirmaste station, bestiller destinationsort p3 en automat och tar en vagn
som stdr inne. Sen styrs den direkt dit man 6nskar. Man kan viilja om man vill
ta medpassagerare eller inte. Det gir fortare in med bil och man slipper parkera.

Sddan spdrtaxi har funnits som experimentanligening sen 70-talet, men det

dr torst pristallet pd datorer som har gjort den ekonomiskt konkurrenskraftig.
Spdrtaxi dr faktiskt inte dyrare in buss idag?.

Politikerna teknikfientliga?

Om Dennispaketet blir firdigt kommer vi att std med en gigantiskt dyr och helt
otidsenlig biltrafikapparat, medan andra stider som har tagit intryck av miljode-
batten har satsat pd en hogteknologisk kollektivtrafik som ir bide miljovinligare
och mer socialt rittvis, 1 den betydelsen att den kan anvindas av alla.

V1 uppmanar beslutsfattarna att slinga sin teknikfientlighet och konserva-
tism verbord och satsa pd rittvisan och miljon! D3 kan man i bort nog med
biltrafik frin vigarna for att de ska ricka for den biltrafik som blir kvar.

Ett tunnelbanenit med smiskaliga automatiska tdg, eller ett spirtaxinit som
binder samman omridena runt den tinkta Visterleden, skulle inte bara vara
bittre for stockholmarna och f6r miljén in deras motorvigsidéer. Det skulle
ocksd vara en satsning pd framtiden, vilket motorvigar inte ir.

1. Resvaneunders6kning 86/87, Stockholms regionplane- och trafikkontor

2. Alternativ Stad: Hogklassig kollektivtrafik, 1990.

3. Eie Herlitz: Antligen spirtaxi? Transportforskningsberedningen, 1992.

4. Ingmar Andréasson: Simulering av spartaxii Givle, etapp 2. Transportforskningsberedningen

1992.




Stockholm dr efterblivet

Fram till 70-talet 1ig Stockholm och Sverige i titen for miljopolitiken. Idag hiller

vi pd att halka ner till jumboplats.
Medan Stockholm satsar pd att oka biltratiken och koldioxidutslippen har
200 stider 1 Europa gdtt samman f6r att minska dem.

Klimatforbundet

200 stider — bl.a. Berlin, Wien, Frankfurt och Genova — har gitt samman 1

Klimatfdrbundet och lovat varandra att bekimpa vixthuseftekten.

De har lovat att gora tvd saker: stodja folk 1 regnskogarna som forsdker ridda
sin skog, och att halvera sina egna vixthusgasutslipp till dr 2010.

Att halvera utslippen innebir bl.a. att minska biltratiken, anser Klimatfor-

bundet.
For att minska biltrafiken riknar Klimatforbundet med att man mdiste

minska vigytorna och sluta att bygga glesa, utspridda och ensidiga villa- och
arbetsomriden. Man miste gora det mindre attraktivt att kora bil, siger Klimat-
fosrbundet, och man miste bygga ut kollektivtrafiken. Man talar om fyrdubbling

av kollektivtrafiken.

Varfor inte Stockholm?

Dessa 200 stider soker aktivt sitta kiippar 1 hjulet f6r olika motorvigsutbyggna-
der. De tar sitt ansvar for jorden. Och de blir bara fler och fler.
Klimatfdrbundet vill girna ha svenska stider som medlemmar. Men de
svenska stiderna har hittills visat sig ointresserade.
Det finns bittre forebilder in 50-talets USA! Stockholm borde gd med 1

Klimatforbundet.

Adress: Klimabiindnis
c/o Umwelt Forum

Philipp-Reus-StrafSe 84
6000 Frankfurt
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Dennispaketet
fran borjan till slut

Dennispaketets motorvigar har en 13ng historia. Ursprungligen lanserades de pd
60-talet som ett led 1 att t3 Stockholm att vixa till 2,5 miljoner invinare 3r 2000.
De planerna miste dverges 1972 tack vare stockholmarnas motstind och verk-
lighetens tryck. Nista gdng forslaget om motorleder togs upp vari Regionplane-
skiss 85. D3 var det som ett led 1 det s.k. "informationssamhillet’.

Motorvdgar och kontor

Enligt Regionplaneskiss 85 skulle Stockholm satsa pd informationsbranschen.
Det var dir framtiden fanns. Varuproduktion var ute. Och tor att informations-
branschen skulle trivas 1 Stockholm mdste man gynna dess hdgre tjinstemin.

Enligt Rp 85 innebar det att man skulle satsa pd trimst tvd saker. Kontor, ty
informationsbranschen var krisen med sin inhysning. Och vigar, ty dessa hogre
tjiinstemdn skulle inte férnedra sig s lingt som till att dka kollektivt.

[déerna kom frdn en professor Ake E Andersson, som lade ut dem 1 bocker
och toredrag. Idag sitter han som chet pd Institutet f6r framtidstorskning.

Kontorsplanerna kraschar

Vigplanerna bromsades linge eftektivtav en miljomedveten opinion. Men kon-
torsbyggena kom 1gdng. P3 nigra ir utékades Stockholms kontorsyta med 20%.
[nte pd grund av efterfrigan. Utan pd grund av ett ideologiskt klimat med "in-
formationssamhiillet’ som tema.

Eftersom det inte fanns nigot behov av de nya kontoren blev byggena en
ckonomisk katastrof. Vira pensionspengar gick it. Byge- och fastighetsbolag
oick 1 konkurs. Bankerna riddades 1sistastund av staten, till priset av ett gigantiskt
budgetunderskott och nedskirningari vilfirden. Man riknar med attalla tomma
kontor kommer att ticka behoven under 7 rs hogkonjunktur”. Trots att allt som
planerades inte blev byggt. ‘

Nu, nir kontorsdelen av programmet har kraschat driver man desperat
igenom motorvigsdelen. Vartor? For att ridda de konkurshotade bygg- och
fastighetsbolagen pd miljons och medborgarnas bekostnad?
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Fyra smarta projektmakare

For denna hypotes talar att det just var bygg- och fastighetsbolag som ivrigast
agerade fOr att motorlederna skulle bygeas pd 80-talet. 1986 bildade Arcona,
Skanska, Flikt och Atlas Copco det s.k. Osterledskonsortiet som fick 1 uppgift
att stilla de tveksamma politikerna intor tullbordat taktum, enligt Gyllenham-
mars recept “industrin miste ta initiativet, inte vinta pd regeringarna’’.

Osterledskonsortiet startade en kampanj som riktade sig till allminheten
med reklambroschyrer och till politikerna med mutmiddagar. Finansiering
lovade konsortiet att ordna. Under 80-talets guldir hade man nimligen massor
med pengar som man inte visste var man skulle gora av. Avkastning pi kapitalet
riknade man med att 3 bl.a. frdn forsdljning av mark som man smart nog hade
kopt in runt Osterledens strickning.

Visterleden var det dock ingen som ville ansvara tor; det var en alltfor osiker
aftir. [ bérjan av 90-talet gick Arcona i konkurs i bygekrisen. Aven Skanska stod

hirt drabbat.

Ett statligt diktat

Dd tog staten tag 1 frdgan. Staten skulle ansld 3,5 miljarder t1ll Stockholmsregio-
nen under fOrutsittningen att hela Dennispaketet antogs. Om inte hela paketet
accepterades skulle det inte bli nigra pengar. Detta accepterades, om in mot-
villigt. Ett bolag, Stockholmsleder AB, igt av staten och Stockholms stad,
bildades fOr att administrera bygget.

Nigra diskussionsalternativ var det aldrig friga om.

Dennisdverenskommelsen var ett privat ’gentlemen’s agreement’ mellan
sex partiledare, tvd frin vardera s, m och fp, och staten. Partiledarna tog p3 sig
att driva 1igenom alla nddvindiga beslut 1 nimnder och fullmiktige.

... over kommunerna?

Ekerd kommun har redan talat om att man inte tinker ta beslut om Visterleden
utan bekdmpa den med alla lagliga medel. Detta kan bli ett streck i rikningen,
eftersom kommunerna bestimmerom alla planer inom sitt omride. Vikan rikna
med hdrda statliga pdtryckningar framover.

Nista formella beslut som ska fattas ir ett riksdagsbeslut huruvida man ska
stilla upp med pengar eller inte. Det skulle enligt planerna iga rum i april 1993.

Dirnist skulle det komma kommunala planbeslut som méste till innan man
kan bygga.

Forst 1 tur att beslutas stir Sodertérnsleden och en del av Norrtiljevigen,
som skulle ha beslutats hdsten 1993. Dirnist stod S6dra Linken, Osterleden,
Virtalinken och de yttre delarna av Yttre Tvirleden p3 tur. Visterleden skulle
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sedan beslutas 3r 1998.

Sodertdrnsleden har redan borjat byggas, eftersom lokala politiker vill ha
den, hur det in gdr med Dennispaketet.

Men denna tidtabell har redan spruckit, eftersom staten inte vill skjuta till
ndgra pengar innan vigarna kan tinansieras med vigtullar. Och innu finns ingen
lag som tilliter detta. En sidan kan torst viintas 1994. Ett drs fordréjning ir vad
vl kan vinta oss.

Tidtabellen kan naturligtvis haverera en ging till pd erund av ofdrutsedda
besvirligheter, som t.ex. en effektiv tolklig opposition. For varje tidsutdrikt blir
projektet dyrare och dirmed svirare att genomfora.

1. Enligt en beddmning trin regionplane- och tratikkontoret
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Vad kan vi géra’

InfOr arroganta politikers okunniga beslut ir det Litt att kinna sig maktlds. Men
ndr besluten irsd orimliga som 1 Dennispaketet fylls man snarast av tillfSrsikt. Det
ar latt att tinka sig att de faller samman av sig sjilva, liksom planerna frin 60-talet.

Men det hindrar inte att det ir brittom. Aven minga av 60-talets planer
forverkligades, till stor skada. Ju eftektivare vi handlar desto mindre av Dennis-
paketet hinner bli av.

Vad bor vi di gora?

Bredda samarbetet

Idag deltar ett 60-tal organisationer, mest miljdorganisationer och lokala f6r-
svarsorganisationer runt projekten, 1 ett kampanjsamarbete. Samarbetet bygger
pd attalla organisationer agerar sjilvstindigt men hiller varandra informerade. En
del aktioner — demonstrationer, trycksaker — genomftrs ocksd samlat f6r
eftektens skull.

Detta samarbete bor breddas. Alla organisationer som ser sina intressen
hotade boér agera: organisationer som virnar om miljén, om den sociala vil-
firden, om lingsiktigt god ekonomi och om Stockholms framtid. Hér girna av
er till nigon av nedanstiende adresser och tala om vad ni gor.

Nya aktionsformer

[ 3r (1993) planeras och genomftdrs olika slag av protestaktioner — demon-
strationer, flygbladsspridning, torgméten, opinionsmoten, hearings... Men for
att dvertyga nya kategorier av minniskor behdvs nya typer av aktioner.

[nte minst bor de positiva alternativen till Dennispaketet utvecklas mycket
mer. Vilket Stockholm vill vi ha? Hur ska vi slippa skimmas niir vi méter med-
borgare frin Klimatférbundets stider? Hur ska Stockholms utveckling bli en
angeligenhet fOr sina socialt och miljémissigt engagerade medborgare? Hur ska
vl rycka initiativet ur ‘'management’-mafhans hinder?

Kanske kan kampen mot det destruktiva motorvigsplanerandet bli ett led
1 demokratiseringen av politiken 1 Stockholm. Det hinger inte minst pi dig.
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Organisationer engagerade i kampen mot
motorvégarna (februari 1993)

Aktionsgruppen Ridda Grimstaskogen, ¢/o Hagberg, Aprikosgatan 31,165

60 Hisselby, tel 89 50 79
Alternativ Stad - Miljoforbundet Stockholm , Wollmar Yxkullsgatan 158,

118 50 Sthlm, tel 43 70 51.
Filtbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland, Box 6022, 191 06 Sollentu-

na, tel 754 46 11

Gron Ungdom, Pipersgatan 10, 112 24 Sthlm, tel 650 55 95

Jordens Vinner, Fjillgatan 23A, 116 28 Sthlm, tel 702 20 17

Kampanjen Stoppa Visterleden, ¢/o Nyhlén, Vikingavigen 6, 173 33

Ekerd, tel 560 320 20

— 40 anslutna organisationer.
Naturskyddsforeningen Stockholms lin, Hogbergsgatan 304, 1 1620 Sthlm,

tel 644 52 70
Stockholms lins Hembygdsforbund, Box 30193, 104 25 Sthlm, tel 618 83

80
Stoppa Osterleden - Ridda Djurgdrden, c/o Fredriksson, Sandhamnsg 12,

115 40 Sthlm, tel 783 03 28
— 9 anslutna organisationer:

Hiftet ir sammanstillt av Linus Brohult, Gron Ungdom, samt Martina Lofstedt
och Jan Wiklund, Alternativ Stad

19



