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Ett annat Stockholm

Den hir pamfletten handlar om hur Stockholm kunde ha blivit om man
inte hade borjat kora ut folk i periferierna runt 1900. Om man inte hade
borjat bygga fororter. Om man hade hallit fast vid den framgéangsrika
modellen med stdder dér i princip allt fanns pa gangavstand.

Men forst en bakgrund.

Varfor finns det stader?

Stider finns pa grund av arbetsdelningen. I en utvecklad ekonomi har
ménniskor manga olika yrken. Men niar ménniskor har méanga olika yrken
behover de ocksa kunna samarbeta med varandra. Da ér det bra att det dr
nidra mellan folk. Korta avstand inte bara sparar pengar — de gor det ocksa
lattare att triffas och byta idéer och borde dven pa detta sitt gynna all
slags utveckling. Nyckelorden dr synergier och ldga transaktionskost-
nader.

Fram till nittonhundratalet var det ocksa nidra mellan méanniskor i
stader. Den tyske geografen Johann Heinrich von Thiinen konstaterade
till exempel pa artonhundratalet att det var mest ekonomiskt att ha alla
hantverk i mitten, ddromkring tridgardar, och ldngst ut jordbruk och
boskapsskotsel.

Det som vinde upp och ner pa resonemanget var forstas den oljerea
som borjade pa 1900-talet. Tack vare den billiga oljan 6vertygades
stadsplanerarna att avstand inte lingre kostade nagot. De hade forstas fel
— till och med under den mest oljeoptimistiska perioden konstaterade
Goteborgs Stadsbyggnadskontor (1978) att det var dubbelt sa dyrt att
bygga i periferin som i centrum, pa grund av all dyr infrastruktur som
krivdes nér avstanden svéllde ut. Manniskors tid och brénslekostnader
brydde de sig inte om att beridkna; givetvis skulle utglesningen ha
framstatt som dnnu dyrare om de hade gjort det.

Varfor glesas staderna da ut?

Det ar dyrt for oss alla med glesa stider, men det &r billigt f6r dem som
har det avgorande inflytandet 6ver hur stidder byggs.



For exploatorerna 16nar det sig bist att bygga langt ut pa billig mark.
Det ér ju stat och kommun som star for infrastrukturen, och vi alla som
star for brinslet och tiden. Utglesningen dr pa sa vis en jittelik subven-
tion till fastighets- och byggbolag, som dessa tacksamt har tagit emot.

Man skulle kunna tinka sig att kommunerna skulle vigra dessa extra-
kostnader och styra nybyggandet till mer centrala platser. Och for all del,
de forsoker. Men stadsbyggnadsprocessen ér svarstyrd. En stadsplan,
eller som det heter nufortiden en detaljplan, maste namligen vara sa
detaljerad att den blir sa dyr att ingen kommun detaljplanerar utan att det
finns en exploator som &r beredd att forverkliga den. Och da &r det ocksa
exploatdren som bestimmer hur den ska se ut.

Den enda planering som har verkanskraft &r trafikplaneringen — och
den &r bara intresserad av att biltrafiken gar fort, inte av att transporterna
iar korta. Som Gunnar Falkemark har visat trafikplaneras det frimst for
bilindustrins skull. Och detta gynnar ocksa utglesning. Inte minst for att
trafikplanerarna dr de enda som har en klar avsikt, all annan planering
bestar bara av kompromisser.

Under l4ng tid — grovt sett ca 1900-1980 — inbillade sig ocksa planby-
rakratin att ndrhet var nagot ont. Ménniskor antogs framst stora varandra,
varfor det fraimst antogs behovas gigantiska sédkerhetsavstand mellan
allting. Synergier var nagot okint. Dérvid foljde de antagligen framst sina
klassfordomar — socialantropologen Orvar Lofgren har visat hur det tidiga
1900-talets borgerlighet hyste skrick och avsky for den smutsiga massan
och helst sag den pa avstand. Formodligen var de ocksa riddda for den
politiskt. Men den tiden ér till &nda, pa gott och ont.

En kontrafaktisk historieskrivning

Stadsplanen for Stockholms innerstad slogs fast 1866, och omfattade da
dubbelt sa stort omrade som redan var bebyggt. Det dr den planen som
har styrt hur vara idag mest populéra stadsdelar ser ut.

Den planen skiljer sig fran allt planerande under 1900-talet pa s sétt
att den inte brydde sig om detaljer — den bara skilde offentligt fran privat
och lit markégare och byggmastare bygga vad dom hade lust med sé
lange de foljde bestimmelserna. Den skilde sig ocksa satillvida att den
tog till ordentligt, den géllde hela stan och inte bara en snutt som nutida
planer, och att den var foregripande och inte kortsiktig som nutida planer.
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Albert Lindhagens beromda Stockholmsplan fran 1866 — ett foredome.

Notera hur praktiskt taget alla detaljer har blivit annorlunda dn plan-
forfattaren tinkte sig — men att idén dnda hdller! En Sveavdg som gar
fran Strommen till Brunnsviken, kvarter i Ralambshovsparken (men park
ddr tidningshusen stdar nu), Park i Roda Bergen, men Vita bergen genom-
skuren av en huvudgata, etc etc. Notera ocksd att man inte ser ett enda
hus i den hdr planen; husen overldt Stockholms stad at markdgarna att
besluta om. Idag gor man tvdrtom — markdgare far bygga ddr dom har
lust, men det dr en stor byrdkratisk apparat att bestimma vilka hus som
ska fa byggas.

Det tog i verkligheten sextio dr innan planen blev fdardigbyggd, och
mycket dndrades forstas pd vigen, i takt med att nya behov och idéer
tillstotte. Ja — en del blev inte byggt forrdn mer dn hundra dr senare, t.ex.
vid Sodra Station.



Man skulle kunna tinka sig att Stockholms myndigheter, nidr denna
plan borjade bli fullbyggd runt 1900, skulle ha gjort en utvidgning av
planen enligt samma framgangsrika modell. Och sa en till ungefar 1950.

Detta gjordes inte. Istillet 1imnades initiativet till exploatdrerna. ] i %
Initiativet till Gamla Enskede, Midsommarkransen och Aspudden togs % N Y ;a“gf;}ﬁ%%;.
alla av privata exploatorer — 1at vara att man pa den tiden byggde hant- 2 ' -ﬁ;@{{i@%‘?f@g{‘:‘
verksmissigt och att resultatet blev ménskligt. Men de bidrog alla till AR,
utglesningen och till att inget i Stockholm hénger ihop. Nir sedan kom-
munen tog initiativet till nya fororter fran trettitalet och framat agerade
den ocksé som en privat exploator — planerade varje stadsdel for sig pa
billigaste och enklaste sitt, brydde sig inte stort om att det skulle hiinga
ihop eller vara hallbart f6r staden som helhet.

Observera att det aldrig har funnits nagon folklig efterfragan pa gleshet.
De forsta hyresfororterna var alla svara att hyra ut, och en publikunder-
sokning 1948 visade ocksa att folk ville bo i centrum — eller i ett eget hus.
Inte i hyreshus i forort. Dock togs ingen hénsyn till detta i den fortsatta i
utvecklingen. :

Detta kontrafaktiska héfte visar hur Stockholm kunde ha sett ut om Slddsplﬂﬂ for
planutvidgningarna enligt Lindhagens modell hade gjorts. Det vill sdga
om Stockholms myndigheter hade tagit sitt ansvar, och stadsplanerat. SIOCkhOlHl
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Stadsplanen 1897

... antar vi kom till strax innan det i den verkliga historien blev opportunt
bland den skrimda 6vre medelklassen att 6verge staden sdsom alltfor
konfliktpréaglad.

Vi kan se pa kartan pa nista sida att Stockholm forutsitts ha inkorpore-
rat Briannkyrka, Nacka, Lidingo, Solna, Sundbyberg och Bromma — nigot
man i verkligheten forsokte gora pa 10-talet och till hilften lyckades med.
Den nya stadsplanen ir nistan lika ambitios som Lindhagens och antas
klara ungefir 50 ar av tillvéxt.

Inkorporerade socknar har ibland borjat bebyggas med fristaende vil-
lor, bland annat i Gamla Enskede och Sundbyberg; manga av dessa finns
forstas kvar i kommande planer men for framtiden gynnar Stockholms
stad tidtare bebyggelse — flerfamiljshus och stadsvillor (dvs flervanings
enfamiljshus pa en tomt som rymmer huset och en uteplats).

Stadsvillor i Bromma Vy over Essingeavenyn, det som

blev istdllet for Essingeleden.



Stadsplanen 1947

.... antogs, antar vi, strax innan de makthavande i verkligheten foll for
bilismens lockelser. Vi far ocksa anta att folks motvilja mot att behova
flytta ut ur stan under mellantiden ocksa har manifesterats i protester
som har tystat de mest stadsfientliga inom arkitektskraet och mobiliserat
datidens ganska opinionskénsliga politiker till sitt stod. Modernismens
luftslott begravs darfor slutgiltigt tillsammans med tradgardsstaden som
varande alltfor opraktiska for en fungerande storstad.

Hir har ocksa Duvbo municipalsamhélle plus nagra gardar norr dirom
inkorporerats i staden, liksom Figelon och Kirson. Aven denna stadsplan
antas rymma ca 50 ar av tillvéxt.

Man har ocksa i den hir planen forutsatt en utbyggnad av ett tunnel-
banenit som till skillnad fran det som i verkligheten byggdes ér till for
att binda samman stadens delar med varandra, inte bara for att frakta folk
till City. Det finns det underlag for i en san hir tit stad. Plus stadsbanor,
bland annat i form av en ring. Samt en jarnvég till Stockholms nya hamn
i Tyreso.

Notera ocksa alla broar over vattnen! Det fins det resurser till, eftersom
infrastrukturen i 6vrigt blir billig.

Givetvis kommer det en ny plan ca 1980, byggd pa samma recept.

Arstaparken, en stadspark i klass
med Djurgdrden.

cen fran t.ex. Huddingevdigen.
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Bakgata med landad bebyggelse
i Héigersten.

Miljonprogramshus byggda i den
vanliga kvartersplanen ca 1973



En san har stad...

... och en sa hir stadsplanering skulle ha flera fordelar framfor det Stock-

holm vi har:

® Avstanden &r korta. Det blir billigare och mindre besvirligt att na
andra ménniskor. Det mesta kan utrittas till fots.

® P34 grund av detta finns inte mycket motortrafik. Gatorna — eller i alla
fall de flesta gator — kan anvéndas ocksa for annat én bilar.

® Maste man dka blir kollektivtrafiken billig och turtét, eftersom antalet
nodvéndiga linjer dr f4, och den gér troligen dessutom med vinst.

® Aven annan infrastruktur ér billig. Kommunalskatten kan dérfor vara
lag — eller anvindas till annat.

® Det gar at mindre brénsle, vilket dr bra bade for naturen och for
bytesbalansen.

® Eftersom det ir i stort sett lika “centralt” dverallt finns inget sérskilt
tryck pa att etablera sig nan sérskild stans. Det uppstar inga overpriser
pé sarskilt begirliga platser. Det dr ekonomiskt 6verkomligt att ldgga
vad som helst dverallt. Segregation — mellan olika typer av aktiviteter,
mellan olika sorters ménniskor — dr darfor néstan okint, kanske med
undantag for att industri med stort transportbehov pa kartan helst har
forlagts intill spar.

1 en tdit stad dr spdarvig mer ekonomisk  Hornet Sockenviigen - Tyreso-
an buss. Hdr en vy frdan Bandhagen. gatan

® Sjilva planeringsprocessen — skilja privat fran offentligt men lata
exploatorerna anvinda den privata marken tdmligen fritt inom ramen
for lag och allminna planbestimmelser — dr enkel och billig. Ingen
byrakrati och inget sokande efter 1amplig mark hindrar byggproces-
sen, och nya byggnader kan snabbt tillgodose efterfragan. Stora
byggbolag har ingen sirskild fordel framfoér sma eftersom politiska
forsankningar blir ovisentliga.

® Slutligen dr en stad med korta avstand mellan allt roligare att leva i,
eftersom allt dr blandat istéllet for segregerat och isolerat.

Vi kan dirfor beklaga att det inte blev detta Stockholm som forverkli-

gades.

Emellertid ska vi inte forlora hoppet. Det finns dtminstone tva omstén-
digheter som talar for att vi i framtiden kommer att rora oss at det hir
héllet:

Dels har stockholmarna aldrig gillat utglesningen. Inte minst visas detta
i bostadsrittspriserna — en ldgenhet som ligger i den tiita innerstan kostar
tva tll tre ganger sa mycket som en som ligger ldngre ut, d&ven om ldgen-
heterna i 6vrigt dr identiska. Efterfragetrycket kommer sa smaningom att
driva fram en tétare stad.

Dels kommer vi inte att ha rad med det brinsle och den infrastruktur
som den glest utspridda staden kréver. Hushallning med resurser kommer
ocksa att driva fram en tidtare och ndrmare stad.

Men det dr synd att vi har forlorat hundra éar.






