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Lindhagen 2.0

Till hoger ser du Albert Lindhagens berdmda Stockholmsplan fran
1866. Till skillnad fran senare tiders planldaggare utgick Lindhagen
— och hans samtida i svenska stdder — fran tva viktiga principer.

1. De brydde sig bara om att skilja offentligt frén privat. De mar-
kerade var gator, torg och parker — det offentliga — skulle ligga,
och la ut resten som kvarter och tomter, att bygga pa for den som
sd onskade. De brydde sig inte om vad tomterna anvéndes till.

2. De tog till stort. 1866 ars plan var till exempel dubbelt sé stor
som det da bebyggda Stockholm.

Det Lindhagen ritade &r idag den mest populéra delen av Stock-
holm. Det som har byggts senare &r inte alls lika efterfragat, vare
sig av folk som vill bo eller av féretag som vill etablera sig. Det ér
”innerstan’” som man slass om, och som de som har storst resurser
lagger beslag pa. Resten ar nagot som blir over for dem som har
férre resurser.

Vad kénnetecknar da det som har planerats efter Lindhagen? Jo,
motsatsen!

1. Planerarna har lagt sig i detalj i vad varje bit mark ska fa anvin-
das till — bostider eller arbetsplatser eller affarer — och inte sillan
ocksé bestdmt i detalj hur husen ska ligga och se ut. Eftersom inget
har fitt goras som inte har forutsetts fran borjan har all verksam-
het i Stockholms fororter fastnat i byrékratisk troghet. Dessutom
har man gatt pa utspridningslinjen. Man har utgatt fran att ingen
verksamhet ska fa stora ndgon annan, och struntat i att pdverkan
ocksé kan gé i motsatt riktning — ge synergieffekter.

2. De planerade ad hoc. Nér ndgot skulle byggas gjorde man en
plan for detta, ofta efter patryckningar fran byggintressenter.
Foljderna har blivit tvd. Dels att inget hdnger ihop. Och dels att
det konstant har ratt brist pa byggbara planerade tomter, vilket har
baddat for bostadsbrist och for s.k. extern lokalisering.

En kontrafaktiskt historieskrivning

Om Stockholms stad hade fortsatt i Lindhagens anda nér hans
plan borjade bli fullbyggd — 14t oss sdga 1905, kanske med en
utvidgning 1947 — hade Stockholm kunnat se ut som pé planen till
vénster. Med S6dermalms 100.000 invanare som norm skulle detta
omrdde rymma en och en halv miljon, pd bekvimt avstand fran
varandra.

Om man ocksé hade lagt in ett mgjligt eller troligt t-banenét over
kartan hade man fatt ett verkligt ndt med lika goda kommunika-
tioner i alla riktningar, istdllet for Stockholms 6kanda blackfisk
enbart inriktad mot centrum.

En bekvam stad, en jamlik stad dér alla omraden har ungefir lika
mycket eller lite centralitet och ddrmed attraktivitet. En stad som
inte lika sjélvklart &r uppdelad pa basis av invanarnas socioekono-
miska status. En stad vi dessvérre inte idag har.
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Vad ar en stad till for?

En stads uppgift ar att underlitta. Att minska transaktionskostnaderna. Att géra
det lattare for manniskor som har ndgot med varandra att gora att nd varandra. I
forsta hand genom att se till att det 4r ndra till andra ménniskor.

Under 1900-talets oljerea har man antagit att detta inte ar viktigt. Nu nér oljan
blir allt svérare att {4 tag pd kommer det att bli allt viktigare. Men dven under
den mest oljeoptimistiska tiden var den utspridda oplanerade staden dyr. Gote-
borgs stadsbyggnadskontor berdknade ar 1978 att det var dubbelt sa dyrt att
bygga en ldgenhet i periferin som att bygga den i centrum. Orsaken var dyrare
infrastruktur.

Att det 4nda byggdes i periferin beror forstas pa tre saker:

— att det for exploatoren ir billigare att bygga pa perifer mark. Infrastrukturen
far ju det offentliga sta for.

— att det inte har funnits ndgon annan stadsplanelagd mark att bygga pa.

— att den enda Oversiktsplanering som verkligen har fungerat har varit vagpla-
neringen, vars syfte har varit att ge tillvéxt at bilindustrin, och vars oavsedda
konsekvens har varit att underlatta utglesning.

Lindhagen 2.0 syftar till att tillgodose behoven av stadsplanelagd mark och
minskade transaktionskostnader. Vi vill gora det mdjligt att bygga en lika at-
traktiv stad som Lindhagen lyckades med. Vi vill gora det mojligt att bygga tétt
och blandat. Vi vill utplana dagens uppdelning mellan centralt/attraktivt och
perifert/oattraktivt, och ddrmed utplina segregationen.

Pé foljande sidor ska vi redogdra for ndgra av de principer vi har foljt.
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Stockholm om man hade fortsatt med sammahdllen stadsplanering i Lindhagens anda under 1900-talet.



Till vénster Lindhagens plan 1866, utan
nagra som helst detaljer.

Till héger som det blev i verkligheten, med
en av Stockholms mest varierade stadsde-
lar — tills bristen pd stadsplanerad mark
med samma konkurrensférdelar drev upp
marknadspriserna sda bara de betalnings-
starkaste verksamheterna blev kvar.

Detaljlosa stadsplaner ger de storsta moj-
ligheterna till mangfald och ndrhet.

Vart forslag syftar till att successivt narma den stad vi faktiskt
har till vad vi kunde ha haft om Stockholms politiker under
1900-talet hade tagit sin planeringsuppgift pa allvar.

Dessa ar vara verktyg:
® Utnyttja kvartersmarken istallet for att sprida ut
® Bygg strak istallet to6r enklaver
® Framja blandning istallet 16r att forbjuda den
® Bygg | bullerzonerna
® Bygg fler broar

Stadsplan forst
— byggnader sedan!

Liksom Albert Lindhagens plan syftar vért forslag bara
att ge plats for byggnader. Vi tar ingen som helst stéll-
ning till vilka byggnader som ska byggas pa denna
plats. De illustrerande byggnaderna i denna skrift &r just
illustrationer. Detta dr fullt medvetet.

For det forsta saknar vi, liksom alla andra inklusive
Stockholms stadsbyggnadskontor, kunskap om vilka
byggnader som kommer att behovas nu och om femtio
ar (vilket ar den tidsrymd vi arbetar efter).

For det andra ar vi tillrackligt realistiska for att inse att
det finns kommersiella aktdrer som om de inte far eta-
blera sig pd av kommunen tillhandahallen plats kommer
att géra det ndgon annanstans — eller tvinga kommunen
att dndra sina planer till ndgot som &r mindre bra ur hel-
hetens synvinkel. Vi vill ddrfor ge dem plats 1 var plan
redan fran borjan.

For det tredje anser vi att det dr bra att byggnader av
alla mgjliga former och anvéndningsomriden blandas
helt vilt. Detta minskar avstdnden och diarmed trans-
aktionskostnaderna i staden, och gor dessutom staden
roligare.

Och for det fjarde inser vi att bara sddana ospecificerade
stadsplaner dr mdjliga att gora i sddan skala att de blir
framforhallande.

Tyvirr finns inget rum inom stadsplanelagstiftningen
for den hér formen av plan. Detta &r en brist, som do-
mer staden till en blandning av ogenomf6rbar dversikts-
planering och suboptimerade detaljplaner.

Fullt medvetna om att en sddan hir plan darfor ar omaj-
lig for Stadsbyggnadskontoret eller Regionplane- och
trafikkontoret att 4stadkomma bjuder vi Stockholm pé
en.

Lagéndringarna far komma efter hand!

Yimby dr ett partipolitiskt oberoende ndtverk som vill
att Stockholm skall vixa och utvecklas. Och vi vill att
staden skall vixa pa rdtt sdtt. Vi vill ha mer tdt bland-
stad — inte gles bilstad. Vi vill ha fler dynamiska le-
vande stadsmiljoer — inte isolerade bostadsomrdden.
Finns pa www.yimby.se




Utnyttja kvartersmarken

En stads mojlighet att rymma méanga ménniskor be-
ror inte 1 forsta hand pd hur hoga hus man bygger.
Det beror pa hur val man utnyttiar marken.

Stockholms kvartersstad rymmer runt fyra gdnger
sd manga boende och 13 ginger s& méinga arbetan-
de per km?2 som i S6derort och knappt fem ganger
sd& manga boende och 13-14 génger sd manga
arbetande per km2 som i Visterort. Det finns alltsa
utrymme att bygga pa.

Observera hur ett gammalt hus tittar fram 6ver det réda taket nedan!

Detta ger underlag till mer och bittre av allt. Nér-
mare till jobbet, ndrmare till inte bara dagligvaru-
butiken utan ocksa till mer specialiserade tjanster.
Man etablerar inte en butik for t.ex. varldsmusik
eller hattar utan ganska minga ménniskor inom
rackhall.

Idag tenderar séna butiker att samlas antingen 1 city
(vilket leder till slagsmal om ldget, dyrare hyror
och till att de mest specialiserade trangs ut) eller i
lador 1 utkanten dit man bara kommer med bil (vil-
ket leder till att sdnt som riktar sig till folk utan bil
inte far plats nanstans).

Observera ocksa att byggnaderna bara dir en illustration av nagot som blir méj-
ligt med planen. Planen i sig sjéilv innehdller inga byggnader, bara byggbara
tomter.

Med hog tithet overallt (eller nistan overallt) finns ; A
Overallt bra ldgen att etablera pa. Och eftersom P 4 /‘

utbudet &r stort blir det ocksa billigt. —— = .. ;L r ‘D Y

Med mer plats att bygga dppnas ocksd mdjligheten
att erbjuda bostad at Stockholms bostadslosa.

I borjan av 2012 star 365 000 Stockholms bostads-
ko. Av dessa saknar mer édn 16% egen bostad.
Dartill har Storstockholms befolkning dkat med i
genomsnitt runt 35 000 invénare per ar de senaste
fem aren och prognoserna talar om fortsatt tillvaxt.
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Hog tathet kan etableras utan att gammal bebyg-

gelse rivs eller att attraktiva parker forstors. Bada
behovs i en varierad stad. Nytt kan istiillet byggas
pd obebyggd tomtmark som det finns hur mycket
som helst av 1 Stockholm, genom att den mdjlig-

heten Oppnas for tomtégare som sa onskar — savil . :_
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Bilden t.h. visar hur Storgatan i Solna skulle kunna

se ut, om kvartersmarken utnyttjas effektivare. L, == e

Ovre bilden visar Storgatan idag.




Dra strak

Staden mér bra av att vara kontinuerlig. Om det
finns manga gréanser och barridrer blir det svért
att ta sig fram. Man har talat om “grdnsvacuum”
— langt innan det upptrader en grins borjar staden
dnd4 do ut for att ingen har ndgot drende forbi.

Den kontinuerliga staden — som 1 Stockholm néstan
bara finns 1 innerstan — kidnnetecknas av att det
alltid finns folk pa védg nanstans, och darfor ocksa
alltid finns en tidnkbar publik for bade kommersi-
ella, kulturella, sociala eller politiska begivenheter.
En san stad lever.

Till skillnad fran Stockholm utanfor innerstan, som
det ser ut idag — fullt av avskdrande motorleder
och andra otillgéngliga platser, och karaktdriserat
av punkter (forortscentra) vill vi bygga en stad av
strak. Vi vill att stan ska sitta ihop.

Strék &r attraktiva for verksamheter. Tank pa Drott-
ninggatan: det dr den enda gata som gir mellan
norr och soder 1 Stockholm utan glapp. Foljaktligen
ar den sd ihjdlkramad att den néstan dr obrukbar

— packad av folk pd I6rdagarna och med si hoga
hyror att bara de storsta kedjorna numera har rad att
etablera sig ddr, med torftigare utbud som f6ljd.

Vi vill bygga sana strak overallt. Detta skulle 6ka
utbudet, och minska priset.

Till hoger ett forslag till strakbygge. Lindhagensga-
tan pd Kungsholmen byggs ihop via en konstgjord
0 pa den norra, grunda sidan av Ulvsundasjon,
sOmlost fortsdttande i Huvudsta allé.

Det ér inte sjdlvklart att detta betyder genomfart for
biltrafik. Sddant kan alltid beslutas senare, fran fall
till fall.

Och, éterigen, husen ér bara exempel som sjdlva
inte ingar i planen. Dér ingér bara tomterna.

Strak ut fran innerstan dven ddr detta innebdr
broar upphdver de brutala murarna mellan in-
nerstad och forort, gator mellan fororter gor dven
dessa till innerstad — ndr kvartersmarken har
utnyttjats som pd forra sidan.

-
EEEEEN
EREEEN

W 5 . i
l‘.l.l.'.l.
[
[ i .
¥ '
'
L] f i
' v
! [
W
. " P 1
1
] ]
[ . ¥ '

Ju fler strak dess bdttre

Det konstgjorda systemet i Ulvsundasjon medger inte bara
bdttre forbindelser, det blir i sig sjdlv en attraktiv stadsdel med
flera kilometer trevliga kajer. Med breda kanaler ges plats for
mdnga badtar och dessutom fri sikt for nuvarande strandbor.
*%“.‘.-
T 1'.;3 B,




Gynna blandning

De attraktiva gamla stadskédrnorna kinnetecknas
forutom téthet av att alla slags byggnader och akti-
viteter finns sida vid sida. Det &r ytterst sdllan detta
ar ett stort problem — och om det ar det uppviags det
1 rikligt métt av synergieffekter och korta avstind.

I nya stadsdelar ar sddan blandning av ndgon anled-
ning forbjuden redan pa planstadiet.

Vi foreslar att alla segregerande beteckningar av
typen “bostadsomrade”, ’arbetsomrade”, “kdpcen-
trum” etc forsvinner ur planeringen. I var stadsplan
finns de inte med. Likasa att alla principer forsvin-
ner om att ett omrade som en gang bebyggts med
trevanings funkislimpor (eller enplansvillor) i all
framtid méste vara bebyggt med just trevanings
funkislimpor (eller enplansvillor) och inget an-

nat. Inget fel med sddana — men staden mar bra av
storsta mdjliga variation.

Det ér rimligt att det finns regler f6r hur man byg-
ger hus. Det dr mindre rimligt att ha sarskilt manga
eller omfattande regler for hur hus kombineras med
varandra. Det kan finnas regler som gynnar mang-
fald — premierar arbetsplatser i omraden som saknar
sédana eller bostdder i omraden dir sddana &r fa.
Det kan finnas regler som hushallar med marken,
till exempel genom en hogsta kvot for markyta per
lagenhet. Det kan finnas regler om minsta takh6jd

1 bottenvaningar som gynnar publika lokaler dér.
Och extremt storande verksamheter typ stenkrossar
bor forstés hallas borta ur staden.

Sa lange det rader siljarens marknad kan det ocksé
behovas regler som stirker koparens stillning pa
marknaden. Om denna plan leder till att byggandet
okar och det finns mycket for bostadssokande att
vilja pa bortfaller detta skal.

Men annars finns ingen anledning att férbjuda né-
got som dr tillatet i andra paragrafer.

Samtliga stadsmiljoer pd bilderna dr forbjudna
att bygga i Sverige med de stadsplaneringsregler
vi tillimpar idag. Men attraktiva! Ddrfor blir de
ocksd dyra att bo i — utbudet dr for lagt i forhal-
lande till efterfragan! Om utbudet okar sjunker
priserna och dirmed segregationen.
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Utnyttja bullerzonerna

De virsta barridrerna 1 Stockholm ar motorlederna.

Det ir ocksa dir den mesta outnyttjade marken Befintlig bebyggelse integreras i kvarter dar det ar méjligt

finns, om man (som vi) "Vlll unodV1ka att bygga i Enkelriktad lokalgata Uppbyggd vall

omtyckta parker och gronomréden. :_I

Ett av de stora genomfartsstraken i1 Tokyo &r To- )

shin Kanjo-sen. Den del som gar forbi Ginza ar
nedgrivd tva vaningar under markytan. Ramper
leder ibland upp till lokalgator som ligger som hyl-
lor 6ver ytterfilerna. Vid dem ligger hus som vid o
vanliga gator, utan att stéras mer av trafik dn hus

vid vanliga gator. Liknande gator 4r Ronda de Dalt

i Barcelona och Hicks Street i Brooklyn.

Sa vill vi bygga om E4:an (Sodertiljevigen, Essin-
geleden och Uppsalavigen), E18, Nyndsvigen och

Viarmdovagen. Upphéjd innergard Av- och pafarter éverbyggs Utrymningsvig Garage
Enkdpingsvégen, Drottningholmsvigen, Ulvsunda-

leden och Huddingevigen har sd sma trafikméngder Plats for lokalbana i mittremsan

att de direkt kan goras om till rena stadsgator. | Ytoptimering e |

foljande kartor #r nedgrivda snabbfiler markerade av ramper: il Overbyggd plattform

med blatt.

Detta skulle frigéora mycket mark. Exakta siffran &r : ' _ = ' - j*r
svér att berdkna men det ror sig om tiotals kvadrat- = o

kilometer, dvs mer dn hela den nuvarande inner-
stan. Det skulle alltsd kunna ge plats for ndrmare en
halv miljon ménniskor om man bygger lika tétt som
1 innerstan.

Givetvis kan man ocksd ticka dver hélet i1 taket om
man vill, t.ex. med glas som en traditionell banhall.

Och givetvis kan dessa véigar ocksa anvéindas for
snabb spartrafik.
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Sd hdr kan en nedsdnkt Sodertdlje-
vdg gora det mojligt att bygga mellan
Frudngen och Midsommarkransen.

Det roda dr befintliga hus. Det gula dr __
mojliga nybyggen.

OBS att detta bara dr en illustration
och att denna plan inte har nagot att
gora med husens utseende. Den hdr
planen slar fast byggbara kvarter.
Byggnadsplaner som visar hus att
bygga kommer sen!




Bygg broar

Vister om Essingeleden finns
ingen bro over Milaren forr-
an 1 Strangnds.

Det enda forslag till forbin-
delse som finns i dagens
planer ar groteskt dyr och
komplicerad och gar utanfor
Stockholm. Darmed kommer
den att ge upphov till ytterli-
gare spridning av lagintensiv
bebyggelse lik den som om-
ger E4, som bara riktar sig till
bilister och som definitivt inte
ar nagon promenadstad.

Vi utgar frén att trafik gene-

reras dir det finns méinniskor
och att forbindelserna mellan
dem bor vara kortast méjliga.

Slutsatsen av detta ar att det
behdvs mdnga forbindelser
mellan norr och soder, dver
Mailaren och Saltsjon. Broar,
som dr vackrare och billigare
an tunnlar, och som 6ppnar
Mailardarna for allménheten —
att bygga stad pa eller alter-
nativt behélla som park.

Sammanlagt foreslar vi sex-
ton nya broar, eller tjugo om
man riknar in broar pd andra
stéllen. Ingen av dessa broar
ar av typen “trafikled”, alla
ar vanliga broar som t.ex.
Visterbron, dir all slags tra-
fik kan gé — bilar, sparvagnar,
cyklar, géende.

Till hoger visas en vy frén

Kungshatt mot Essingen och
Solna.

For att fa alla broar far du gé
till kartorna pé foljande sidor.

-ﬁ_-
e

-

J "-:'..i.:' it~
e

s
]







Ett annat forslag till hur man ska undvika att den planerade
Virtanstaden blir en gingse forortsenklav skild frdn staden i
ovrigt, av Hans Guldevall, KTH

11

1. Stockholm Nordost

Stockholms stads patinkta utbyggnader 1 Viartahamnen finns med — men givetvis slas
det inte fast i den hér planen hur husen ska se ut. Hér avskiljs bara gator/offentliga
platser frin kvarter/privata platser pa det att den som vill bygga nigot ska fa gora
detta.

Men kvarteren i Virtan sitter ordentligt ihop med Ostermalm via bebyggelse pa
Stordngsbotten och pa Gérdet.

Valhallavédgen forldngs och dvergér i en hgbro (som Visterbron) till Nacka, som en
ny och stadsvinligare version av den pétiinkta Osterleden.

En ny bro gar ocksa till Lidingd, dar det superba strandléget vid Baggeby och Lars-
berg exploateras tétt. Det gor ocksa ldget intill den gamla Liding6bron. Diket dér
végen nu passerar Lidingd centrum tas 1 ansprak for t-bana medan den minskande
biltrafiken hénvisas till gatan.

Foér Ostermalm och Norrmalm i dvrigt foreslds inga stora forindringar - men ett nytt
nord-sydligt strk foreslas genom City (genom Slottet, t.ex. i form av en galleria),
liksom ett nytt Ost-véstligt strak dver eller under jairnvagen sdder om stationshuset.
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2. Stockholm
Nordvast, norra delen

Péa Jarvafiltet byggs mycket mer — enligt RUFS
ska detta omrade ndmligen utvecklas till en
konkurrent till innerstan och detta tar vi fasta
pa. Detta innebar att kvarter ldggs ut vid Kym-
linge (dér det redan finns en forberedd T-bane-
station som idag inte utnyttjas), pa nordsidan av
E18, samt runt E4. Dessa huvudleder gravs ner
enligt idéforslaget pa sidan 7.

Jarvafaltet blir med detta forslag mindre, men
detta kompenseras med att det utvecklas till
riktig, pakostad naturpark.

Manga nya strdk forbinder Solna och Sundby-
berg med Jarva. Runt dessa ldgger vi ut kvarter.
Tva mindre broar forbinder Stockholm och
Solna med Danderyd och Téby.

Observera att E18:s strackning flyttats over fran
Enkdpingsvégen till Kymlingelanken som for
nirvarande byggs om for detta andamal.

Enkdpingsvdgen kommer dirfor inte ha ndgot
behov av snabbfiler.

Kymlingelidnkens snabbfiler kommer till skill-
nad fran andra snabbfiler att ligga kvar dir de
nyligen planerats, ndgot upphdjda, istillet for
nedséinkta i forhallande till de stadsmaissiga lo-
kalgatorna. Detta kommer givetvis krdva nagon
form av bullerplank. Korsande gator forlaggs
till tunnlar under snabbfilerna.
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3. Stockholm Nordvast, sédra delen T

boende och arbetande

Bromma flygfalt bebyggs (behover Stockholm ett flygfalt forutom Arlanda

bor det givetvis ligga i soder). mgL_Am ; §. Dot ?“}
Norra stationsomradet byggs énda till Solna centrum och Vistra skogen, och % .._,_;._'_:.‘:._'__._.E"*:_._ KOS g & 1"%‘" Yy
forlangs dessutom ned mot centrum med mojlighet till 6verdickning av jarn- |__r | et e e T, L
vagen och fler broar mellan Vasastan och Kungsholmen. L iy ;Q\:;-ff'jf “1 ! Mariarentrie-ly (2
Nya broar byggs frdn Bromma till Héigersten. Runt Alstensbron liggs nya i _ gt < ﬂ.;g}ufs A"

kvarter ut. Den ianspraktagna naturmarken kompenseras med att kvarvarande

naturmark blir ordentlig bearbetad park. Aven Naturskyddsforeningen

foreslar mer stad pd nuvarande
Bromma flygfilt. Om dn i mindre
grad dn vi.

Forslaget om forlangning av Lindhagensgatan till Huvudsta allé over ett sys-
tem av sma Oar finns med har.

En 06 1 Béllstaviken finns ocksd med. Stockholm har for lite vatten i bebyggel-
sen, trots sitt lage.
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4. Stockholm Syd

Nya kvarter laggs dven hir ut fraimst
runt de vigar som idag har stora bul-
lerzoner:

— Orbyavenyn fran Hokariingen till
Vistberga

— Tyresoviégen till Skarpnéck

— Huddingevégen

— Viarmdovigen som liksom Nynés-
végen gravs ner enligt idéskissen pa
sidan 7.

Skarpnick byggs ihop med Bagar-
mossen och Pungpinan

Tva nya broar byggs 6ver Arstaviken.

Bron fran Giardet kommer fram pa
Nackasidan ovanfor Nacka Strand.

Tva broar byggs dven 6ver Hammar-
bykanalen.

Mojligen skulle man kunna utstricka
planen sdderut till Farsta om man si
onskar.



5. Stockholm Sydvast

Nya kvarter laggs 1 forsta hand ut ldngs omra-
dets huvudgata, Sodertdljevdagen, som byggs
om enligt idéskissen pé sidan 7. Strackan
mellan Midsommarkransen och Stora Essingen
blir svar att bygga om pé grund av den backiga
terrdngen men eftersom viagen som den ser ut
idag inte &r till ndgot storre hinder hér har den
fatt vara kvar som den ér.

Notera sirskilt de ménga nya kvarteren vid
Skdrholmen och Kungens kurva som enligt
RUFS ska bli ett regionalt centrum.

I 6vrigt utmérks planen av de fyra nya broar
som byggs dver Milaren istillet for den dys-
funktionella Forbifarten:

— Alstensbron

— Bron over Fégelon och Kérso (dir man
eventuellt ocksa kan exploatera med kvarter i
ett senare skede om s& behovs)

— Bron 6ver Kungshatt

— Bron over till Ekeré som bara antyds pa
kartan.

Dessa broar ir till skillnad fran den foreslagna
Forbifarten vil integrerade i stadens gatunit.

Alternativ Stad har lanserat ett eget forslag till
en framtida Sodertdljevig mellan Frudngen
och Hdgerstensdsen. Det bygger pa att bil-
trafiken ersdtts med kollektivtrafik och korta
avstdand sda mycket att den kunde bli en vanlig
tradplanterad aveny.



Kollektivtrafik

Det titare Stockholm vi foresldr forsorjs bast med spartrafik. Dagens nét dr
utformat som en blackfisk ddr transporter létt sker inom varje arm. Men ska
man nagon annanstans maste man byta centralt. I huvudsak bygger detta nét
pa frakta folk frén fororterna in till centrum.

Istéllet vill vi att hela Stockholm ska vara centralt. Detta forutsitter fler no-
der och tvérlinjer. Om linjerna inte grenar upp sig kan full kapacitet utnyttjas
langs med hela linjen.

Nu Forslag

Denna princip vill vi tillimpa pa Stockholms tunnelbanenét. Detta innebér
en utokning samt att en del sparvigar inkorporeras i nitet och gors plan-
skilda.

T-bana, ovan eller under jord, kan byggas for en kostnad pa mellan 300 och
600 miljoner kronor per kilometer. Detta dr baserat pa erfarenheter fran
Spanien (Palma de Mallorca), Finland (Véastmetron i Helsingfors) och USA
(BART 1 San Francisco Bay Area). Slunda skulle en tredubbling av dagens
nét kosta nétet kosta 60-120 miljarder kronor, en fyrdubbling skulle kosta
90-180 miljarder.

Detta kan finansieras genom att (1) medlen avsatta till Forbifarten (knappt
30 miljarder kronor) anvénds till t-bana och (2) kommunerna och staten
séljer av de 15 km2 mark som idag &r outnyttjade bullerzoner vid trafikleder.
Denna marks vérde kan uppskattas till mellan 130 och 210 miljarder kronor
om de utnyttjas mer effektivt som tomtmark. Ytterligare byggbar mark inom
planen inbringar givetvis dnnu mer finansiella medel.

Vart forslag till framtida t-banenit (se bild till hdger) utgér ifran principskis-
sen ovan, dvs att hela Stockholm dr centralt, med flera noder utspridda dver
staden. Forslaget innebér en fyrdubbling av dagens nit inklusive inkorpore-
ring av 30 km uppgraderade sparvégar.

Detta innebir ett mer effektivt t-banesystem, till skillnad fran det befintliga
dér tag i rusningen kan vara fulla i ena riktningen och halvtomma i andra.

Linjerna grenar inte upp sig. Exempelvis fortsitter Skarpnackslinjen forbi
Soédersjukhuset och Visterbron. Fruéngenlinjen fortsétter i jirnvégens
strackning forbi Sodra station och vidare mot Nacka. Detta medger att full
kapacitet kan utnyttjas langs med hela linjen. Vi bjuder pa négra linjer utan-
for det planerade omradet. Exempelvis har sékert Botkyrka ett behov av
interna kommunikationer och likasé behov av resor norrut. Merkostnaden for
detta dr i sammanhanget liten.

Vilken kapacitet dessa linjer bor ha — vanlig eller létt t-bana — behover vi
inte ta stillning till. Strukturen, och mojligheten att kora fort utan korsande
trafik, dr det viktiga.




