


Lindhagenplanen 2.0

Lindhagenplanen 2.0 var ett férslag fran 2012 om hur Stockholms tillvixt
skulle fa plats pa ett séitt som gjorde staden bittre. Utgangspunkten var att
podngen med stdder dr att alla de médnniskor som har behov av varandra
ocksa ska ha korta avstand till varandra. Forslaget lades fram av Yimby, ett
ndtverk av stadsintresserade som onskar en tit blandstad med korta avstand.

Lindhagenplanen 1.0 var forstas den plan som ligger till grund for Malmar-
na, se https://sv.wikipedia.org/wiki/Lindhagenplanen.

Lindhagenplanen 2.0 (liksom 1.0) byggde pa sex principer:

® Gor en rimligt bindande stadsplan for hela staden, med byggbara tomter
och infrastruktur men utan detaljer

@ Bygg staden pa motorvigsreservat och bullerzoner. De flesta s k. trafik-
leder kan goras om till vanliga gator och de aterstaende griavas ner i
schakt.

@ Tillat byggande pa befintliga tomter med generella byggbestimmelser
som enda begrinsning. Den mesta tomtmarken utanfor innerstan ir foga
utnyttjad och ger plats 4t mindre 4n en tiondel av motsvarande byggarea i
innerstan.

® Genomkorsa staden med storgator for gdende, cyklande, buss-, spar-
vagns- och bilakande. Sadana storgator ger massor av attraktiv plats for
allehanda kommersiell, kulturell och social verksamhet. Bygg ocksa
manga fler broar 6ver Malar-Saltsjosnittet enligt samma princip.

® Bort med all zonering.

@ Organisera kollektivtrafiken som ett nit istillet for en blackfisk.

Pa lanseringsmotet uttryckte niarvarande borgarrad, stadsbyggnadsdirek-
torer, fastighetsdirektorer och byggforetagsdirektorer sitt positiva intresse

— men inte mycket har hint. I den aktuella 6versiktsplanen har en stricka av
Nynésvigen grivts ner. Men 6nskemal om tétare bebyggelse fran politiskt
hall resulterar oftast i att samma sorts glesa forort byggs som forr, med mo-
tiveringen att “platsens karaktidr” kriver detta.

Ett nu aktuellt omrade &r Riksby, dér forslaget fran Stockholms stad ar att
ytterligare ett antal trevaningslimpor byggs for 3-4.000 bostéder — kanske
10.000 personer. Detta trots att behovet i Stockholm enligt ldnsstyrelsens
Ldiget i ldnet — bostadsmarknaden i Stockholms ldn 2019 behvs 20.000
lagenheter om aret — och det stora hindret fér byggande enligt Boverkets
Markpriser, markbrist och byggande, 2015, ér brist pa stadsplanerad mark.

Vi har dirfor beslutat att gora ett alternativt forslag som utnyttjar marken
bittre, baserat pa idéerna fran Lindhagenplanen 2.0 — plus ytterligare nagra
som forhoppningsvis ska leda till att behovet av en bittre och hallbarare stad
kan tillgodoses samtidigt som ménniskor utan stabil bostad kan tillgodose
sina behov.

Vart forslag utgar fran att Bromma blir den femte innerstadsdelen, med

lika hog grad av centralitet som t.ex. Sodermalm. Eftersom centralitet dr en
funktion av ndrhet till tinkbara mdlpunkter forutsitter detta att manga mén-
niskor och manga aktiviteter maste fa plats i Bromma — minst lika manga
per ha som pa Sodermalm.

Ett forslag till att hela Stockholm |
b ats far 2000-talets
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otillrickliga forortsstruktur foreslogs permanentad, trots det utomordentliga
ldget och trots det skriande behovet.

Den politik som har tillimpats sen 1900 har gjort centralitet och nirhet
till en knapp och dyr resurs som bara den vilbirgade har rad med. Nér
det egentligen borde vara tvirt om:

“Ju langre ut i stadens periferi du bor, desto mer ekonomiskt och socialt
kapital behover du. Stdders utveckling handlar i hog grad om vem som
far och har ritt till de goda ldgena, de med bist nirhet. De som har det
samst stillt, lagst inkomst och ldgst utbildningsniva, behover alltsé de
bista platserna i staden.” (Hyresgéstforeningen: Alla far plats i stadens
goda ldgen,2016)

Om vi vill bryta med ojdmlikhetsskapande strukturer bor vi skapa moj-
lighet till nédrhet, korta avstand och goda ldgen for alla. Eller med andra
ord gora centrum sa stort att alla far plats dar.

Comparative average population densities in built-up areas in 49 metropolitan areas
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Stockholm (vid stjdrnan) dr en mycket glest byggd stad, med ndistan USA-
mdtt! Det blir mycket resande, mycket transporter, mycket trafik...

Kdlla Alain Bertaud: The Spatial Structures of Central and Eastern Euro-
pean cities: more European than Socialist?, 2004.

Enligt Jaison Abel, Ishita Dey & Todd M. Gabe: Productivity and the
density of human capital, Federal Reserve Bank of New York, 2011, min-
skar en stads produktivitet med 2-4 procent for varje halvering av folk-
tatheten. Forfattarna antar att det beror pa att langa avstand kostar, bade i
tid och infrastruktur — en inte orimlig idé.

Andra rapporter, som forfattarna hénvisar till, riknar med upp till 6
procent.

2-4 procent later lite, men Stockholms nérfororter har bara en tiondel sa
mycket ménniskor per yta som innerstan om man riknar bade boende och
arbetande. Ytterfororterna dr forstas dnnu glesare.

Kanske kan vi rdkna med att Stockholms gleshet kostar oss 10-20 pro-
cent av vara inkomster. Eller att vi maste arbeta 10-20 procent mer bara
for att halla liv i glesheten.

Det finns nog annat vi hellre vill anvidnda vara resurser till.




Lindhagenplanen 2.1

Lindhagenplanen 2.1 ska ses som en precisering av 2.0, med Bromma som
exempel.

Bromma norr om Drottningholmsvigen ér stérre én Sédermalm, och borde
pa sikt kunna rymma ungefir 150.000 ménniskor.

Flytta Bromma flygfalt

En utveckling av Bromma kréver forstas att Bromma flygfilt flyttas. Det dr
transportekonomiskt vansinne att anvianda sa central mark for sa fa person-
ers behov. Mindre 4dn 1.000 ménniskor limnar eller kommer till Bromma
flygfilt varje dag — vilket kan jamforas med mer dn 40.000 pa Arlanda, eller
med de tiotusentals som skulle rora sig i ett titare exploaterat Bromma.
Dessutom ér det ca 50 % fler som reser fran Arlanda till Géteborg, Malmo,
Umea och Luled &n som reser fran Bromma till samtliga dess destinationer.

Sa det rimliga &r att flytta verksamheten till Arlanda.

Ett alternativ &r att flytta verksamheten pa Bromma flygfilt till Ska-Edeby
ddr det redan ligger ett flygfilt, bara 18 km fran T-centralen fagelvigen. En
ny pendeltagsgren dit skulle medfora stora synergieffekter, framfor allt att
ge Brommastaden kapacitetsstark kollektivtrafik redan fran start. Se s 15.

Bromma flygfilt dr ungefir lika stort och har ungefdr samma form som

Sodermalm.

Principer for utbyggnad i Bromma

Principerna fran Lindhagenplanen 2.0 kvarstar. Men erfarenheten ldr oss att

de behover preciseras nagot.

® Den rimligt bindande stadsplanen med tomter och infrastruktur men utan
detaljer kvarstdr. Tidshorisonten for planen kan vara 50-100 ar.

@ Principen att utnyttja bullerzoner for bebyggelse ar tillimpbar pa Ulvsun-
daleden, som delvis kan dédckas over eller sénkas ner i ett undre plan, och
delvis goras om till boulevard i och med principbeslutet som finns om en
Huvudstaled i tunnel.

@ Forslaget om ritt att bygga pa befintliga tomter utan annan begrénsning
an generella bestimmelser behover kompletteras med fler forslag till sa-
dana bestimmelser. En del giillande bestimmelser — officiella eller inof-
ficiella — dr irrationella, forhindrar en attraktiv stad och behover dndras.

@ Forslaget om genomgaende storgator med vidhdngande promenad-,
cykel- och kollektivtrafikvinliga broar dér sadana behovs kvarstdr.

@ Forbudet mot zonering kvarstdr.

@ Forslaget om kollektivtrafik i ndtform kvarstdr.

@ En viktig princip som tillkommer &r att manga tomter bor vara sma. Detta
Okar variationen och ger mojlighet dven for sma byggforetag/fastighets-
dgare att bidra till bostadsbyggandet.

@ Vi foreslar ocksa nagra metoder att minska byggmotstandet genom att
gora det som byggs mer estetiskt tilltalande. Mer om det senare.

Smda tomter i Tokyo

Enligt en tysk doktorsavhanding, Ramana Gudipudi: Cities and Global
Sustainability: Insights from emission and ecological efficiency, Potsdam
2017, skulle en foérdubbling av en stads tithet spara in minst 42 % av
koldioxidutsldppen, se diagram t.v. Vilket blir ca 85 inbesparade procent
om forortsbebyggelse ersitts av tio ganger titare innerstadsdito.
Foljaktligen rekommenderar IPCC, FN:s klimatpanel, tdt blandstad
(Mitigation of climate change,2014). UN Habitat rekommenderar av
samma skl en tithet pa minst 150 personer per hektar i storstider, dvs
ungefidr som Stockholms innerstad (A new strategy of sustainable neigh-
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bourhood planning,2015).




Bryt barriarerna!

Stockholm splittras av vatten, trafikleder och SCAFT-planer som forsvarar
kommunikationerna mellan och inom stadsdelar och i virsta fall forvandlar
stadsdelar till getton dit ingen utomstande har drende.

Vi forutsitter att Bromma dr en 6ppen stadsdel dit ménga har anledning att
komma. Detta kriver bade genomgaende gator, nya broar och nya sparlinjer.

Genomgaende storgator

Norra Bromma genomkorsas av trafikleder som vi foreslar forvandlas till ga-
tor, mot Ekerd, mot Higersten, mot malmarna, mot Solna/Sundbyberg, mot
Jarva och mot Villingby. Lings sddana storgator — idag med foga bebyg-
gelse runtom — blir det attraktivt med sadan kopenskap som nu helst laggs
vid motorviégskors utanfor staden.

® Brommas landningsbana foreslas bli norra Brommas huvudgata, med
forlangning mot Villingby i véster och mot Hornsberg 1 Oster

@ En bro fran Hagersten fortsitter i dels Ulvsundavégen, dels Hemsl6jds-
vigen som fortsitter over det f.d. flygfiltet och mynnar i Ulvsundavigen
forbi Solvalla.

@ Billstavigen fortsétter som bro over tll Lovo

@ Den korta nedlagda landningsbanan fortsitter som gata dels i sydvist till
Akeshov, dels i nordst i en bro dver till Tritonvigen i Sundbyberg

@ Huvudstaledstunneln foreslas fa en sydligare strickning &n i det officiella
forslaget, dér den delvis kan sambyggas med ett nytt pendelspar, se sid 6.

Gator ldggs sedan ut i ett kvartersmonster dér inga stora kvarter eller bygg-
nader tillats skapa barridrer. Inte heller sparvigar far skapa barriérer; deras
reservat blir gator med korsande gator.

Genomgaende spar

Idag forsorjs omradet av tvdarbanan. Den kommer sjélvfallet inte att récka till

for 150.000 invanare. Vi foreslar att foljande lankar byggs:

@ En pendeltagslinje byggs fran Tomteboda under Bromma till Villingby
och vidare till Ska flygplats. Aven Villingby beh6ver en snabbare kom-
munikation till centrum &n grona linjen. Se vidare sidan 3.

@® Den nya beslutade t-banan Alvsjo-Fridhemsplan bor f4 en gren — eller
en alternativ strackning — Liljeholmen-Alvik-Bromma-Spanga (med en
mojlig forldngning norrut). Alternativt att Hasselbybanan blir denna gren
och Spangabanan blir Grona linjens striackning vister om Alvik. Ytterlig-
are en mojlighet &r att 1ata hilften av tdgen fran Hésselby och hilften av
tagen fran Spanga ga i vardera riktning Oster/soder om Alvik.

Tvérbanan dr pa manga sitt en olycklig kompromiss mellan sparviag och

t-bana ddr man har fatt den forras laga prestanda till den senares pris. Emel-

lertid finns den, och den bor utnyttjas och byggas ut till ett system, med
traditionell, mer ekonomisk sparvigsstandard for i forsta hand kortare resor.

For exempel pa sparstrackningar se sid 5.
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Strdak och kommunikationslinjer i nya Bromma



Bromma fl. (J

For lingre resor (dven pd
tvdren) finns t-bana och pendel.

mensarbete frdan LTH, Andreas
Foto Jonatan Rydberg.

kan man gott kora traditionell
billigt, 39 Mkr/km i Norrkoping,
att jamfora med 486 Mkr/km
for Tvdrsparvigens Solnagren,
enligt Sparkonstruktioner och
byggmetoder for sparvig, Exa-
Arvidsson och Gustav Olsson.

1 tdit stad och for korta resor
spdrvdg mitt i gatan. Det dr

Brommaplan QO
Kollektivtrafikndtet, ovan, med
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Ulvsundaleden / Huvudstatunneln

En tunnel &r planerad fran Ulvsunda till Véstra skogen, under Huvudsta. Vi
foreslar att den dras parallellt med den pendeltagstunnel som diskuteras pa
sidan 3 for att spara pengar, och mynnar i en rondell 1 Ulvsundaleden, se
langst ner bilden t.v. Inga ytkrdvande ramper!

Ulvsundaleden sénks ett par vaningar enligt principen fran Ronda de Dalt
i Barcelona, se bildserie t.h. Lokalgator ligger pa hyllor 6ver och intill det
genomgdende diket. Vid varje kvarter gar en bro over leden.

Dessa tva dr de enda “trafikleder” som finns i omradet. Alla andra trafikytor
ar gator.
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Ovan: Barridrer idag. Dessa bor brytas. Aven om det inte hor till planomrd-
det vore det onskvdrt med fler bror over Mdlaren, se Lindhagenplanen 2.0.
T.h: Turkosa linjen, ett mojligt forslag till ny t-bana genom Bromma. En
annan majlighet dr att koppla ihop linjen med den beslutade Alvsjolinjen.

Massor fran tunnel och fran diverse oanvinda bergknallar anvinds till att
bygga nya 6ar. Om 6n i Ulvsundasjon nedan se vidare sid 19.
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Befintliga hus
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Utsikten fran Himmelsfdrdsberget mellan Traneberg och

Ulvsunda dr idag

mycket begrdnsad, och vistelseviirdena dr laga. Husen som ersdtter berget

utformas sd att en allmdn park kan anldggas pa taken, ti

Il glddje for alla.

Himmelsfdrdsberget idag.

Sedan 2000 har bilanvind-
ningen planat ut. Utveck-
lingen dr densamma i hela
i-vérlden, mer utpriglat i de
rikare ldnderna och allra mest
i dessas storstdder. I London
har resandelen med bil sjunkit
fran 50% till 27% sedan 1990,
och andelen 18-30-aringar i
Stockholms ldn som tar kor-
kort nu &r nere under 50%.

Fenomenet — peak car,
som det kallas — &r i princip
oforklarat, men man pekar pa
att bilinnehav inte ldangre &r
ett kulturellt maste for yngre
generationer utan nagot trivi-
alt, nagot som mer styrs av
tvang dn av lust.

Det bor alltsa vara mojligt
att ersitta det mesta av bil-
trafiken med den hogklassiga
kollektivtrafik som en tit stad
gor mojlig. Och didrmed oka
ménniskors frihet.

Killa: Caralampo Focas &
Panayotis Christidis: Peak
Car in Europe?, World Con-
ference on Transport Re-
search - WCTR 2016 Shang-
hai. 10-15 July 2016

Ett lattillgéngligt gatunét de-
finieras av Spacescape som:

- Hog andel gaturum (minst
20%)

- Hog téthet av korsningar
(minst 150/kvkm)

- Hog integration (stadsdelar
bor hénga ihop)

- Gatuutforming som inte
orattmatigt prioriterar biltrafik
(max 10 % bilvégar)

- Utrymme for gaende (minst
2 m breda trottoarer pa bland-
gator)

Killa Spacescape: Mdita Stad,
2016.




Bygg pa befintliga tomter, pa bullerzoner, och pa
Bromma flygfalt

Bromma flygfilt dr Stoclholms framsta markreserv. Pa flygfiltet foreslar vi
att Stockholms stad planerar for infrastruktur och kvarter, men later kvarte-
ren bebyggas som mark#garna vill — forutsatt att de héller sig till generella,
politiskt beslutade byggbestdmmelser. Visar det sig att de har brutit mot
bestimmelserna kan de aldggas att riva nybygget pa egen bekostnad.

...

Varierad arkitektur

Vi foreslar ocksa att kvarteren delas upp pa en blandning av stora och sma
tomter. Mdnga olika tomter, med mdnga olika tomtigare, ger en bittre
forutsittning for variation i funktion och form &@n de projekt dér hela kvarter
upplats till samma byggmastare (som da i regel maste bli nagon av de fyra-
fem stora som har resurser for sadant). Méanga tomtigare, manga tomter, och
manga sma och stora projekt ger ocksa en mojlighet for manga nya bygg-
foretag att bidra till att avhjélpa bristen. Forhoppningsvis kan ocksa den
okade konkurrensen bidra till att sinka de unikt hoga svenska byggkostnad-
erna.

Bortsett fran den byggbara marken pa Bromma flygfilt finns lika mycket till
i form av obebyggd tomtmark.

Stockholms narférorter ér glest exploaterade vilket leder till liten befolkning | = .
vilket leder till 1ag serviceniva och langa avstand. Framst beror glesheten pa
lag exploatering av tomtmarken. Exploateringstal pa S6dermalm &r ca 2, i
Riksby mindre &n 0,5.
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Johannesfred, fore och efter. Den breda gatan dr Brommaboulevarden.
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Riksby, 3-vaningshus. Kdlla Eniro. Sodermalm, 6-vaningshus. Kdlla
Eniro.

Lindhagenplanen 2.0 foreslog att ocksa dessa tomtigare far ritt att bygga
vadhelst de vill, utan tillstand, sa linge de héller sig till av kommunen fast-
stillda generella byggbestammelser.

Pa motstaende sida och foljande visar vi nagra av de mojliga nya stadsgator
som kunde bli resultatet av en saidan mangsidig bestillarverksamhet.

Vart forslag bryter radikalt mot den praxis som siger att allt nytt som byggs
maste se ut som det som redan finns i omradet, for att “ansluta till platsens
karaktdr”. Vi anser att ritten till bostad och behovet av att utnyttja central
mark maste smilla hogre dn sadan nostalgi. Fordndring &r séllan entydigt
negativt, och i det hir fallet 4r det nodvindigt.

Och att ldgga till sant som saknas kan inte vara negativt.
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Missionsvdgen i norra Traneberg, eller Brommaboulevarden ndrmast Kungsholmen, se karta.
Ovan enligt planen, nedan idag. Bilderna tagna ungefdir vid den rdda pilen.
Badstranden pd sidan 14 kan ses lite t.h. om mitten pd kartan.

De arkitekter som skapade
Stockholms fororter var
sjalva mycket foraktfulla
mot principen att bevara
“platsens karaktdr”. Sa har
skriver t.ex. Uno Ahrén:

“Stadsbyggnadskonst-
néren ldgger huvudet pa
sned och modellerar med
gaturum och fonder och
hela den artistiska attiraljen
precis som om stadsbyg-
gandet vore 90% fri konst,
da det i stillet 4r 90%
teknik. Staden &r inte en
skulptur som vi hiindelsevis
far gd omkring i, utan en
apparat, organiserad for att
pa bésta sitt motsvara vart
livsbehov” (citerat i Per G
Réberg: Funktionalistiskt
genombrott, 1970).

Eller som det star i Ac-
ceptera:

“Huset, mobeln, dricks-
glaset ma girna vara en
forbrukningsartikel, som
utan saknad forstores efter
en kortare eller langre tids
tjanst”.

Man paminns om Brian
(Life of Brian) som upp-
manar folk att tinka sjdlva
men som istillet far sin
tappade sandal upphojd
till fetisch bland de devota
anhédngarna.

Ar det inte dags att borja
tillimpa funktionalister-
nas principer om stadens
anvdndbarhet hellre dn att
gora fetisch av deras bygg-
nader?




Vilka hus som &r vackra dr
forstas en fraga om indivi-
duellt tycke och smak. Men
det finns trots allt en del
forskning om vad de flesta
ménniskor foredrar.

Dir finns t.ex. Catha-
rina Sternudds avhandling
Bilder av smastaden, 2007,
som visar att folk i gemen
har en mycket hogre upp-
skattning av detaljrikedom
an vad arkitekter har.

Men framfor allt finns
Jan Gehls livslanga forsk-
ning, dokumenterad i
bocker alltifran Livet mel-
lem husene, 1971, till Byer
for mennesker,2010.

Gehl konstaterar, genom
att studera hur ménniskor
faktiskt beter sig och vart
de soker sig, att vi vill ha
nagot nytt var tionde meter.
Det finns inget sa franstot-
ande — i bokstavlig me-
ning — som hus med langa
detaljlosa bottenvaningar.
Det dr bottenvaningarna,
och vaningen ndrmast
over, som dr de viktigaste.
Liangre upp 4n sa ser man
séllan.

Gehl poéngterar ocksa
behovet av mjuka Gver-
gangar mellan ute och inne.
Byggnader som kommu-
nicerar — med skyltfon-
ster, trottoarserveringar,
forgardar (forutsatt att
nagot hdnder dér, alltsa!) &dr
inbjudande. Vilket folk gil-
lar, och visar detta genom
att soka sig dit.

Den modernistiska arki-
tekturens favoritdogm “less
is more” bor alltsd snarast
forpassas till historien.
Den ir en bourdieuansk
statusmarkering och borde
inte ha nagon plats i offent-
ligheten.

Nybyggt i Paris

En omvdixlande stad kan skapas med strikta arkitekturprogram som frdamjar
detaljer, och med sma tomter som ldater manga olika viljor komma till tals.

" SV R

=
.1 -




Gamla hus bor kunna bevaras i det nya for att man ska fa storsta mojliga

variation.
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Aven byggnader som tycks sakna viirde kan bli trevliga omvixlingar i en ny
miljo, som t.ex. gamla Lintaverkens torn i mittbilden som skulle kunna fa
ndstan Notre Dame-kvaliteter om omgivningen ldgger upp for detta.
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Forandra destruktiva bestammelser och utveckla nya

Markégare och byggbolag bor vara fria att bygga inom ramen for politiskt
beslutade byggbestimmelser, utan annan kontroll &n en inspektion i efter-
hand. Detta skulle frigora stadsbyggnadskontoret fran onddigt arbete, till
forman for att planera gemensam infrastruktur och kanske till och med se till
att det finns skolor och forskolor fardiga ndr ménniskor flyttar in. Det skulle
ocksa resultera i mer omvixlande arkitektur.

Sadana bestimmelser maste skapas genom en demokratisk politisk process,
och inte helt avgoras pa tjanstemannaniva som idag. Den senare metoden
har resulterat i att en massa brate har hopats genom decennierna; man skulle
kunna séga att Lindhagenplanen 2 &r en revolt mot sadant brate. Hér ska vi
bara foresla ndgra av de nya principer som behover ligga till grund for nya
bestimmelser.

Framja sammanhalina kvarter

I arkitektkretsar dr principen om &ppna kvarter — dvs hela tomten tillgdnglig
for alla — ndrmast helig. Detta trots att slutna tomter med bebyggelse lings
ytterkanterna har flera direkta fordelar och mycket fa nackdelar (se t.ex.
Eva Minoura: Uncommon Ground: Urban Form and Social Territory, KTH
2016).

@ De ger plats for mer ldgenhetsyta per tomtyta

@ De stinger ute buller

@ De foredras av de boende som — allt annat lika — hellre anviander mark pa
slutna tomter dn mark pa oppna och foljaktligen dr beredda att betala mer
for bostidder med sluten tomt.

Detaljplanen behover saledes pabjuda byggnader i kvarters- och tomtgrins,
med frihet att bygga dven pa resten av tomten om minimiavstand till annan
fasad iakttas.

Strandratt istallet for strandskydd

Idag ér det forbjudet att bygga ndrmare en strand dn 100 m. Detta innebér att
trevliga miljoer av typen Bergsundsstrand i princip édr forbjudna att bygga,
atminstone inte utan politisk strid.

Strandskydd i stad bor definieras om. Det som &r viktigt att skydda &r all-
ménhetens ritt till stranden, inte strandens frihet fran ménniskor. Saledes
maste byggande néra strand vara tillatet om bygget ger allménheten tilltride
till stranden. Vi foreslar t.ex. kajer med bebyggelse vid storre delen av stréin-
derna i norra Bromma.

Lagsta tillatna exploatering

Istillet for att sl fast en hogsta tillatna exploatering av tomter bor man sla
fast ldgsta. Sa linge de generella byggreglerna foljs finns ingen anledning
att sitta ett tak for det antal bostdder och lokaler som far byggas inom ramen
for dem. Principen “minniskor stinker och det &r bést att ha sa fa som moj-
ligt” har aldrig varit bra, det dr hog tid att 1igga den till handlingarna.

T.h. Strandkrditt istdlllet for strandskydd i Hornsberg

Ovan: Gamla slutna kvarter. Virderas hogre av boende dn de modernistiska
husen i park. Och intressantare dven for forbipasserande stadsbor.
T.h: Ur planen.




De roda punkterna markerar vdl synliga platser ddr man bor tillimpa mdrkesbyggnads-
standard.
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Arkeexemplet pd offentlig byggnad som utformats med extrem omsorg om detaljer — till allas beldtenhet, uppenbarligen.
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Dock bor det aven i fortsattningen vara svart att riva

Att fastighetsidgare bor ha stor frihet att utforma nya byggnader beyder inte
att de bor ha samma frihet att riva befintliga byggnader, i alla fall inte om
dessa hyrs ut till andra. Ménniskor bor ha rimlig trygghet i sitt boende och
i sina verksamheter. Dessutom &r det bra att det finns gott om gamla bygg-
nader bland de nya; det skapar 6kad variation.

Framja varierad arkitektur

Aven om de flesta tomter ir korta, och &ven om husens utformning dverlats
till markédgarna, behover variation frimjas med byggbestammelser. Ma-
joriteten tycker bist om varierad, smaskalig arkitektur (Jan Gehl: Byer for
mennesker, 2010), och fasader &r faktiskt offentlig plats. En mojlighet dr
att foreskriva bullerabsorberande fasader vilket frimjar detaljrikedom. En
annan vore radgivande folkomrostningar eller lekmannajuryer for sérskilt
i0dgonenfallande byggnader, se nedan. En tredje vore att bryta SAR:s inavel
via internationell konkurrens.

Ett fjarde vore att offentligt frimja ny teknik. I Kina &r det nu tillatet att
bygga hus med 3D-skrivare (forutsatt att man bara bygger en vaning). Det
vore lika mojligt att gora fasaderna med 3D och fista dem pa stommar som
tillverkas traditionellt. Pa det sittet kan man litt gora unika littbyggda fasa-
der dven med manga detaljer — utan extra kostnader.

En femte vore strikta arkitekturprogram som diskriminerar hart mot den
modernism som har dominerat i snart hundra ar och darfor har néstan en-
samritt pa Stockholm. Arkitekturprogrammen ma gérna skilja sig at mel-
lan de olika stadsdelar som planen omfattar, for att skapa variation dven pa
stadsdelsniva.

Utforma offentliga byggnader som markesbyggnader

For att frimja mojligheten att hitta och skapa mentala bilder av staden bor
offentliga byggnader och byggnader som syns pa langt hall utformas sarskilt
pampigt och olika 6vriga byggnader. Tomter vars byggnader kommer att
synas pa langt héll bor kunna reserveras for tomtédgare som &r beredda att
avtala med kommunen om definierad mdrkesbyggnadsstandard. Aven denna
bor forstas komma till i en politisk process och inte som en tjanstemanna-
produkt.

Det kan ocksa vara virt att halla folkomrostningar om sddana byggnader
alternativt att ligga ut forslag till dess offentliga delar pa arkitekttivling dir
lekmdin dr jury. Detta for att komma ur dagens tongivande arkitekters upp-
knytning till trétta modernismpastischer.

Poangtera dagsljus istallet for solljus

Ljusa ldgenheter &r sjdlvfallet trevliga men den kvaliteten bor inte dverord-
nas andra kvaliteter som t.ex. korta avstand och trevliga utemiljoer. Ménni-
skor har gudskelov olika prioriteringar, vilket bor komma till uttryck dven i
byggnaders olika utférande.

Och i alla hindelser dr det rummens dagsljus och inte det infallande sollju-
set som dr viktigt.



Utnyttja all mark val

I ett stadsplanerat omrade bor ingen skrapmark (s.k. SLOAP — space left
over after planning) forekomma. Allt ska vara till nytta. Parkmark &r ex-
empelvis lika viktig som bostadsmark, bor planeras lika omsorgsfullt som
denna, och inte forvisas till restytor. Parkmark &r for ovrigt offentlig mark
och ska sjilvfallet ligga under stadens ansvar.

Parkmark i stad bestar naturligtvis av koncentrerad véxtlighet, gdrna kom-
binerad med annan attraktion. Trdd utnyttjas hellre dn grasmattor for att
skapa gronska. Mikroparker utnyttjas flitigt. Parker laggs med forkérlek dér
manga ménniskor ror sig for att undvika tomma potentiellt farliga platser.

Spridningskorridorer

I princip anser vi spridningskorridorer f6r ménniskor som prioriterat i stiader.

Men tridplanterade avenyer fungerar ocksa for manga andra arter och bor
forordas framfor mer markslosande alternativ.

Framja lokaler i bottenvaningarna

Bottenvaningar bor alltid ha en sadan hojd att de dr lampliga som offentliga
lokaler, dvs minimum 2,70 m.

Formulera om bullerreglerna

Det viktiga &r inte om det inte finns buller utanfor fasaderna, det viktiga ar
innanfor. Saledes dr det detta det ska finnas normer for.

Alla forandringar bor vara till det battre

Vid en fordndring av staden bor inget tas bort utan att ersittas med nagot
som dr minst lika bra. Tas naturmark bort bor parkmark komma istéllet som
kompenserar anvindarna. Om hus i undantagsfall maste rivas bor dess nytt-
jare fa fortur till ndgot minst lika bra till samma pris.

Och som redan sagts....

... s forsvinner principen “av hinsyn till platsens karaktér” ur hanteringen.
Staden mar bést av att vara blandad. Istillet for att ldgga till sadant som
redan finns pa en plats bor det ldggas till sddant som saknas.

Exempel pd minipark i Stockholm. Centralbadets park, 1700 kvm. Vil utnyttiad mark i Colmar, Alsace.

Nedan: En del gronska mdste tas bort om det ska byggas. En kompensation kan vara till exempel en ny badstrand vid Ulvsundasjon, se karta pd sid 9.
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Det nya cityflygfaltet var aktuellt redan pa 50-talet

Om det anses viktigt med ett flygfilt ndrmare dn Arlanda kan man paminna
om att Ska-Edebyfiltet var med som alternativ till internationell flygplats in-
nan valet f6ll pd Halmsjon, det som senare blev Arlanda. Ska forordades av
en enhillig utredning, men valdes bort pga att dels Arlandas ldge betjinade
Upplandsregionen som helhet bittre, dels for att Ska hade sdmre mark.

Som cityflygplats for Stockholm spelar ju Upplandsargumentet ingen roll,
och marktekniken har forbéttrats sen 1957.

Bromma flygfilt dr virldens femte simsta, enligt en opinionsundersok-
ning genomford pa uppdrg av Airhelp, en organisation som handlagger
skadestind for forseningar. Se https://www.airhelp.com/sv/press/
bromma-en-av-varldens-samsta-flygplatser-2018/

Airhelp papekar sirskilt att de simsta flygfilten har halkat efter for att
de Ovriga har utvecklats med tiden.

En flytt kanske skulle underlitta.

Flygplatskommitténs  ordf. ge-
neraldirektdr Ake Rusck

Den av Kungl. Maj:t tillsatta kom-
mittén med uppdrag atr shyndsame

“utreda suorﬂ'ygglatsfr&gan har med

exempellds snabbhet fullgjort sict upp-
drag. Kommittén tillsatres den 20 oke.
och avzav den 9 jan. site berinkande,
vilker i korra punkrer innehdller f5l-
jande.

e Sk&-Edeby &r béttre &n Halm-
sjon och erbjuder inga hinder ur
byagnadsteknisk synpunkt, vil-
ket tidigare antagits.

s Ska kostar 25 miljoner kr mer
@in Halmsjén, men SAS érliga
kostnadsbesparingar vid Ské be-

Regionsplanedirektér C. F. Ahlberg, kopten B. Grénlund, Svensk Flygtjtinst, SAS-chefen

direktée H. Throne Helst, flygstobschelen, generalmajor G. A. Westring och luftfarts-

styrelsens chef dverdirekiér H. Winberg

réiknas 1965 uppgé till 9,5 miljo.
ner kr och stiger déirefter i takt
med trafikékningen.

e Skd kan fardigbyggas till 1950
med 2500 m av huvudbanan,
provisorisk stationsbyggnad, er-
forderliga hangar- och verk-
stadsbyggnader.

o Flygvéigarna till och fran Skéa
blir betydligt kortare &@n vid
Halmsjén.

® Marktransperterna  dr  Bver-
lagsna.

e SAS &r berett att flytta hela
sin  verksamhet till Ska&-Edeby
men ef till Halmsjén.

® Ur bullersynpunkt medfor Ské
ett mindre problem.

o Ur viidersynpunkt &r Skéa att
foredraga.

Bromma bibehdlles

Kommittén anser, att etr bibehdl-
lande av Bromma fiyﬁp]ats skulle va-
ra utiryck for en kiok och férutseen-
de lufefartspolitik och har utgdet ifrin
att Bromma flygplats under alla fir-
hillanden skall behillas och anvindas
for lufrfarsindamdl.

Halmsjéns dde

Eftersom det vid Halmsjon redan
finns en permanent bana, bor den i
forsta hand komma till anvindning,
om platsen avses som sportflygfilt. T

~s% fall bér nimnda bana kompletre-

ras med tvd nya strik. Med denna
utformning anser kommittén Halm-
sipn _ tillfredsseiillande kunna fylla
uppgiften ate tjina som sporeflygfile.
Dessurom finns mdjlizher art urnyteja
Halmsjéin som reserviglygpiats.
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Planomradet mot sydost. Till viinster syns den nedsdnkta Ulvsundaleden, som pd sikt kan byggas dver, och Tvirbanans Kistagren, som
delvis ddckats over. Klassisk kvartersstruktur ger flexibel, overskddlig och tdit stad.




Den blamdrkta terminalbyggnaden frdn 1930-talet bevaras som museum, liksom flygledartornet och radartornet.
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De konstgjorda darna i Ulvsundasjon utformas sa att siktlinjerna framhdvs snarare dn blockeras. Nya bdtplatser
kompenserar for dem som mdste tas bort fran Pampas Marina.
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Lindhagenplanen 2.0 forutsatte nya broar éver Mcilaren (Alsten till Eolshéll samt ver Fédgelon) och éver Ulvsundasjon.

Dessa forutsdtts ligga kvar i denna plan. Runt broarna over Ulvsundasjon kan gdrna ny bebyggelse vixa upp pa oar for att gora transportstrdckorna dver vattnet kortare.







